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1. OBJECTIU 

La Càtedra per al Foment de la Innovació Empresarial va organitzar una jornada sobre 

les dificultats i oportunitats per millorar la mobilitat de manera sostenible. En aquesta, 

van participar diverses empreses del territori. L’objectiu principal era donar veu als 

ponents d’entitats i empreses del sector de mobilitat i de sostenibilitat, per tal de 

conèixer les principals iniciatives i projectes que duen a terme i així conscienciar més a 

la població d’aquestes oportunitats per millorar. 

Un dels aspectes destacats a la jornada va ser la necessitat de col·laboració entre els 

participants per exposar i conèixer totes les idees, per tal de relacionar-les entre elles, 

de manera que entitats i empreses vagin cap a un mateix objectiu, reduir la 

contaminació per part dels mitjans de transport. 

Els cotxes elèctrics juguen un paper estratègic a la crisi energètica actual, ja que faciliten 

la reducció de les emissions contaminants. A conseqüència d’aquesta crisi, s’han hagut 

de fer canvis en el sector de la mobilitat elèctrica i transició energètica. Un bon exemple 

és el canvi legislatiu programat per l’any 2035, que consisteix en posar fi a la venda de 

cotxes de combustió. Per altra part, també s’han instal·lat zones de carrega a gairebé 

totes les poblacions. D’aquesta manera es pretén incentivar a la població a utilitzar 

cotxes elèctrics. Aquests, a més a més de no tenir emissions, tenen menys costos de 

manteniment i es poden aparcar gratuïtament als pàrquings públics. 

La jornada, per tant, pretén establir sinèrgies entre empreses i entitats del sector tant 

privades com públiques. Addicionalment, ha servit com a plataforma de difusió 

d’informació al territori. El programa ha permès ampliar el coneixement sobre l’àmbit 

de mobilitat sostenible, l’emergència climàtica i la necessitat de fer un ús responsable 

dels vehicles personals i urbans per disminuir les emissions. 



 

 



 

2. PONENTS I EMPRESES – ACTE 29 DE NOVEMBRE DE 2022 

Jordi Giró  

El Jordi Giró és doctor en enginyeria industrial, consultor en 

enginyeria i gestió d'indústries automotrius entre d'altres, 

Former European Engineering VP i membre de l'equip Senior 

European leadership a Lear Corporation. Té més de 20 anys 

d'experiència en la gestió d’equips d’enginyeria en entorns 

internacionals i també en gestió de projectes i de la innovació, en definició de plans 

tecnològics i en l’adquisició i la transferència tecnològica. A més, té experiència en 

entorns multinacionals, inclosos tres anys a Alemanya. 

 

Leo Blázquez 

El Leo Blázquez és enginyer informàtic,  especialitzat en 

sistemes d'informació, direcció i gestió de les tecnologies 

d'informació i comunicació. També va dur a terme un 

programa de direcció general. Des del 2001 fins a l'actualitat 

ha estat exercint de Chief Information Officer (CIO) a 

l’Ajuntament de Reus, al departament de Transports i 

Mobilitat i Serveis. 

 

 

 

 

L’Ajuntament de Reus, és una administració pública on treballen polítics i tècnics. El 

departament de mobilitat i serveis es va crear l’any 1989, i tracta d’arribar a uns 

objectius a través d’estratègies per a donar una resposta a la gestió de flux de ciutadans 

i mercaderies de la ciutat, per així afavorir la sostenibilitat i la seguretat. El seu marc 

d’actuació, se centra en la gestió dels aparcaments públics i organització dels mercats 

municipals. D’altra banda, té uns valors socials associats com la integració social i 



 

sociolaboral de persones amb risc d’exclusió social i també potenciar la normalització 

de la inserció al món laboral de persones amb discapacitats. 

 

Josep Cester 

El Josep Cester és informàtic, especialitzat en intel·ligència 

artificial. Des del 2003 ha dedicat la seva vida a ser 

programador i responsable d’equip en diverses empreses, 

pel que compta amb una àmplia experiència. L’any 2015 va 

fundar l’empresa Place to Plug, de la que encara és director 

executiu en l’actualitat. 

 

 

 

 

Place to plug és una plataforma col·laborativa que neix d'una empresa emergent a Reus 

l'any 2015. Es tracta d’una empresa petita que compta amb 10  treballadors, creada a 

partir d’una inversió en línia, específicament amb Crowdcube.  

Aquesta plataforma consta d’un programa que es caracteritza per ubicar en el mapa del 

món més de 50.000 punts de recàrrega de vehicles elèctrics, d'aquesta manera l'usuari 

sap quins punts estan en funcionament i disponibles per poder recarregar el seu 

automòbil. És una plataforma col·laborativa, perquè no només treballa eamb punts de 

recàrrega públics, sinó que també amb privats. 

 

 



 

Francesc Costa  

El Francesc Costa és graduat en finances a la Universitat 

Pompeu Fabra. Compta amb experiència al sector des de l’any 

2018. Va ser assistent executiu del director de l’empresa 

URB&DRIVE. Posteriorment, es va introduir al projecte MEC 

Electric Carsharing, on actualment és el director de l’empresa. 

 

 

 

 

  

MEC Electric Carsharing és una empresa fundada l’any 2017 a Barcelona, la qual està 

formada per 50 treballadors. Té com a objectiu donar solució a empreses o corporacions 

que necessitin vehicles. Aquesta empresa assigna vehicles 100% elèctrics, per dies o 

franges horàries, donant preferència a empleats o a les empreses. Des de l’aplicació 

mòbil es poden gestionar tots els serveis, com la franja horària necessària, el punt de 

recollida del vehicle, i la recollida de claus, entre d’altres. D’aquesta manera, ofereixen 

una mobilitat més sostenible i les empreses redueixen costos. El seu servei es troba 

principalment per Barcelona,  Sant Gervasi, Vilafranca, i Reus. 

 

 

Pablo Mazón 

El Pablo Mazón és enginyer tècnic industrial. L’any 2008 va 

començar com a director executiu a l’empresa MOVERTIS, on 

avui en dia encara segueix amb el càrrec de director. 

Simultàniament, el mateix any va fer un màster en Màrqueting. 

Des de l’any 2018, ocupa el càrrec de president del Clúster TIC 

de Catalunya. 

 



 

 

 

 

 

Movertis és una empresa petita situada a Tarragona, que compta amb 50 treballadors i 

que ofereix els seus serveis des de l’any 2009 per tota Europa. Són especialistes en 

programes de mobilitat i ofereixen l’activitat de gestió de flotes i optimització de 

processos empresarials. Ho fan incrementant les rendibilitats empresarials, utilitzant la 

digitalització i automatitzen al màxim els processos. 

 

Emeka Okpala 

L’Emeka Okpala és enginyer, especialitzat en camins, canals 

i ponts i actualment, està cursant el grau d’advocacia. Va 

començar la seva inserció laboral l’any 2014, i ha estat a 

diferents empreses treballant d’assistent, consultor de 

mobilitat, coordinador tresorer del consell d’estudiants i de 

Becari a DECA. L’any 2016, va començar a fer pràctiques a 

l’empresa INTRA enginyeria de tràfic SL., on després va 

passar a ser el consultor de mobilitat i un any més tard a ser el consultor de mobilitat i 

associat. 

 

 

 

 

 

Intra és una empresa  petita de consultors de mobilitat que es va fundar l’any 1972 a 

Barcelona. Per tant, compta amb una experiència de més de cinquanta anys. L’empresa 

es dedica a realitzar estudis de tràfic, transports i organitza les diferents àrees amb els 

aspectes relacionats amb la mobilitat. També col·labora amb moltes entitats nacionals i 

internacionals. És una empresa que es caracteritza per la sensibilitat a la seguretat viària 



 

i per la de la mobilitat dels usuaris vulnerables a la carretera i medi ambient. D’altra 

banda, els professionals que la componen compten amb una àmplia experiència en 

camps com el trànsit i el transport, el planejament, l'urbanisme, l'economia i el medi 

ambient. 

 

 

Aleix Maixé  

L’Aleix Maixé és enginyer tècnic en electrònica industrial. 

Va començar la seva trajectòria laboral l’any 2008 a 

l’empresa Lear com a estudiant en pràctiques. Després 

va estar durant onze anys formant part de l’empresa 

Lear, on durant aquest temps va ocupar el càrrec de 

enginyer supervisor de Hardware. L’any 2021 fins 

l’actualitat, és arquitecte d’electrònica de potencial de 

l’empresa Wallbox Chargers. 

 

 

 

 

 

Wallbox és una companyia fundada l’any 2015 amb la central ubicada a Barcelona. És 

una empresa que crea sistemes de càrrega per a vehicles elèctrics que redefineixin la 

relació entre els usuaris i la xarxa elèctrica. Aquesta empresa consta de 9 oficines 

repartides per tot el món i usuaris a més de 80 països. No sols està enfocada a 

proporcionar carregadors d'energia per a particulars, sinó també per a empreses, 

instal·lacions o espais públics. 

 

 

 



 

Arnau Vilardell 

L’Arnau Vilardell és geògraf, després es va especialitzar 

fent tres màsters, de gestió de projectes SIG, de gestió 

de projectes culturals, i per últim va fer un postgrau en 

gestió d’organitzacions. Des de l’any 1999, ha estat en 

diferents empreses exercint de director de projectes, 

assessor de cultura, consultor operatiu, col·laborador i 

impulsor d’ecosistemes cooperatius. L’any 2015 va 

formar part de l’equip fundador de l’empresa Som Mobilitat, on és director.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Som mobilitat és una Societat Cooperativa de Consumidors i Usuaris sense ànim de 

lucre. L’objectiu és promoure totes les accions que contribueixin a fer que els viatges 

dels seus membres siguin més sostenibles i menys perjudicials per al medi ambient. Fan 

activitats amb altres cooperatives, contribueixen i faciliten la creació de comunitats, 

dissenyen, produeixen, i financen nous serveis i productes tecnològics. 

 

 

 

 



 

3. RESUM DE LA JORNADA “ MOBILITAT SOSTENIBLE I SERVEIS 

ASSOCIATS” 

A la jornada “Mobilitat Sostenible i Serveis Associats” celebrada el 29 d’octubre de 2022 

a l’Aula Magna de la Facultat d’Economia i Empresa de la Universitat Rovira i Virgili (URV) 

en format presencial, hi han assistit un total de 48 persones. 

Aquest acte ha estat organitzat per la Càtedra per al Foment de la Innovació Empresarial 

de la URV, la Facultat d’Economia i Empresa de la URV, la Càtedra de Desenvolupament 

Sostenible DOW de la URV i DOW, amb el suport de la Diputació de Tarragona. Ha servit 

per comprovar que els projectes al voltant de la mobilitat i sostenibilitat van prenent 

forma, tant en el sector públic com en el sector privat. També ha posat en relleu el rol 

de la recerca i la innovació per tal d’assolir una mobilitat amb la mínima contaminació, i 

la màxima sostenibilitat possible. 

La jornada ha comptat amb la participació d’empreses diverses, que donen servei al 

sector automobilístic per assolir una sostenibilitat i una mobilitat elèctrica. 

En Jordi Giró, enginyer consultor tecnològic, ha introduït els reptes actuals com el canvi 

climàtic i la crisi energètica, i ha ressaltat la importància de prendre consciencia 

d’aquests. A continuació, en Leo Blázquez, ha fet una petita introducció i explicació 

sobre els serveis públics de mobilitat de Reus.  

Seguidament, en la primera taula de perspectiva empresarial, s’hi tracten projectes per 

a disminuir la contaminació causada pels automòbils i tracta sobre empreses 

d’enginyeria i serveis per a una mobilitat sostenible. 

Tot seguit, a la segona taula rodona de perspectiva empresarial, també han participat 

empreses privades, però enfocades a una sostenibilitat dirigida a donar serveis amb  

vehicles elèctrics i l’oportunitat de compartir aquests vehicles. 

L’acte finalitza amb un debat i les conclusions d’una jornada que posa en valor les noves 

accions per part de sectors públics i privats per assolir un món més sostenible. 

 



 

4. PRESENTACIÓ DE LES EMPRESES 

4.1. REUS MOBILITAT I SERVEIS 

A la seva presentació en Leo Blázquez explica les diferents definicions de mobilitat i 

sostenibilitat, on va detallar que per obtenir una mobilitat sostenible, aquesta també ha 

de ser econòmica.  

El servei de transport urbà més conegut de Reus és el bus. En aquest cas, la flota de 

busos és totalment nova des de l’any 2019, complint la normativa EURO6. Així doncs, 

contaminen un 70% menys i són un 10% més eficients al combustible. Perquè aquest 

servei sigui més atractiu, han agregat altres serveis com connexió de wifi gratuïta mentre 

fas ús del serveis de transport urbà. Apart, també ofereixen tarifes setmanals, mensuals 

o anuals i descomptes per estudiants per incentivar a la gent a fer més ús d’aquest servei 

i promoure la mobilitat sostenible.  

Reus Mobilitat i Serveis també gestiona els vehicles privats amb els pàrquings de 

l’ajuntament, d’aquesta manera la gent pot estacionar el cotxe i desplaçar-se a peu. 

Una altra prestació que vol oferir l’Ajuntament de Reus és el “bus a demanda”, un bus 

que anirà a llocs estratègics quan l’usuari ho demani perquè aquests també cobreixin 

les zones interurbanes amb falta de serveis de transports. Per altra banda, a partir de 

l’any 2023, també vol oferir el servei de bicicleta urbana. 

El ponent també va destacar que la clau està en digitalitzar tots aquets serveis, 

conjuntament amb tres conceptes claus: que sigui econòmic, que hi hagi una experiència 

de l’usuari i hi hagi una aplicació de plataforma. 

En quant al cost, l’Ajuntament de Reus dona el servei de poder estacionar el cotxe a un 

pàrquing per 4€ tot el dia. Per tal de facilitar l’arribada a Reus pels habitants de fora del 

municipi, i així fomentar la mobilitat a peu a les zones urbanes.. Referent a l’experiència 

de l’usuari, el representat de Reus Mobilitat i Serveis, va remarcar la importància que 

l’usuari tingui una bona experiència amb els consums dels serveis. Per exemple, si un 

client fa ús del pàrquing, que aquest estigui net, o ben il·luminat. I el darrer concepte és 

el valor de la plataforma. Actualment és molt important una bona digitalització per 

poder accedir a tots els serveis des de la plataforma, tant per pagar el pàrquing, com per 

reservar la zona per carregar el vehicle.  



 

4.2. INTRA SL 

Emeka Okpala va presentar l’empresa Intra SL. Aquesta empresa es dedica generalment 

a buscar totes les dades disponibles per poder fer estudis sobre les ciutats on treballen,  

i poder fer treballs de camps en elles. Addicionalment, col·laboren amb entitats 

públiques i privades per oferir assessorament i informació sobre els territoris on es 

troben situades. Un exemple clar és el de l’Ajuntament de Reus. 

El ponent ha fet referència al creixement de la demanda de dades de bicicletes i vehicles 

de mobilitat personal, tot i que encara estan pendent veure els resultats de les 

enquestes realitzades. També va fer incís a que en nuclis urbans hi ha una mobilitat 

excel·lent, però que hi ha una mancança zones perifèriques, per això aquest factor s’està 

estudiant per tal de millorar-ho. 

Per altra banda, Reus és una ciutat molt concorreguda per vehicles privats, ja què el 

municipi és molt coherent per anar amb cotxe particular. A més a més, els punts de 

càrrega i descàrrega de mercaderies, necessaris pels comerços i per la població estan 

molt ben situats. L’empresa Intra està estudiant poder gestionar millor aquests punts, 

per així tenir un nucli urbà més net d’emissions. 

L’empresa Intra analitza les diferents xarxes de mobilitat i fixa uns eixos estratègics per 

desenvolupar i treballar sobre aquests. 

Per resumir la seva participació, cal destacar que és una empresa que vol centrar-se en 

reduir emissions, promoure la mobilitat activa i millorar la infraestructura de Reus. Com 

a exemple d’aquest últim objectiu, trobem el nou projecte que pretén establir a la part 

sud de Reus una estació que donarà peu a una mobilitat més fluida i sostenible.  

Per Intra queda pendent seguir recaptant informació i intentar millorar els punts de 

càrrega i descàrrega i estudiar el desplaçament de les empreses per tenir un pla de 

mobilitat.  

 

4.3. MOVERTIS 

L’enginyer industrial Pablo Mazón i CEO de l’empresa Movertis, va presentar a l’empresa 

com una organització que ofereix un servei molt ampli. 



 

Movertis és una empresa enfocada a solucionar les gestions de mobilitat, des de l’anàlisi 

d’un vehicle, els recorreguts que fa, el consum que té i com s’està movent. Aquesta 

informació genera unes dades que ajuden a les empreses a prendre millors decisions 

respecte la seva mobilitat. Aquesta empresa compta amb més de 10.000 vehicles 

geolocalitzats, comportant més de 18.000.000 posicions diàries. Aquest fet implica una 

gran aportació de quantitat de dades diàries tant a nivell micro com macro, ja què poden 

tenir 300 vehicles circulant per una mateixa autopista i segons els moviments poden 

saber com està el tràfic.  

Movertis es dedica a incorporar una caixa negra que quan s’instal·la comença a recollir 

dades per enviar als seus servidors en una targeta SIM. Les dades obtingudes es mostren 

al client a través d’un mapa durant tot el trajecte que fa el vehicle de l’empresa. 

D’aquesta manera saben els horaris d’arribada dels vehicles, quins han estat els seus 

consums, les rutes, etc. D’aquesta manera, pretenen buscar rutes i horaris alternatius i 

millorar el pla de mobilitat de manera que sigui més sostenible.   

En el cas concret dels automòbils elèctrics, poden saber la bateria que té, o inclús els 

nivells o quilòmetres d’autonomia en directe. O si particularment implementen el seu 

servei en una gavina de camió, poden fer ús del visionat en temps real. Aquest producte 

serveix per poder veure la gravació en directe de que li passa al vehicle.  

Un cop explicat de que tracta l’empresa i quins tipus de serveis ofereixen, el 

representant va fer referència al concepte de sostenibilitat, destacant que la empresa 

Movertis té a l’abast molta informació i que aquesta pot ajudar a millorar la sostenibilitat  

de la mobilitat de les empreses privades. Com a empresa, ho poden fer amb el control 

d’optimització de rutes regulars i, per l’altra banda, per la transició del vehicle electrònic, 

també dirigit per a grans empreses privades.   

 

L’objectiu principal de l’empresa, més enllà d’analitzar dades, és donar sentit a totes les 

empreses a les qui ofereixen els seu servei.  

Per acabar, el CEO va posar un exemple amb uns dels seus clients, l’empresa Comsa, que 

amb el seu servei van reduir rutes, hores extres de treballadors i van fer la seva feina 



 

més eficient, de manera que també van reduir gestos de consum i van aconseguir 

treballar de manera més sostenible.  

 

4.4. WALLBOX  

Walbox és una empresa que va néixer l’any 2015 i està present a 113 països. Com va 

explicar l’enginyer Aleix Maixé, Wallbox proveeix solucions de càrrega elèctrica per 

vehicles tant endollaves com per automòbils elèctrics purs.  Amb les seves solucions han 

calculat que han estalviat unes 260 mil tones d’emissions de CO2 des de que es va fundar 

l’empresa. Aquesta, té quatre plantes de fabricació, dues a Catalunya, una a Xina i la 

última a Estats Units, concretament a Texes.  

Amb el seu catàleg de productes intenten cobrir els tres principals pilars de la càrrega 

de vehicle elèctric: la de la càrrega domèstica, la càrrega a nivell de negocis, i la càrrega 

pública. Per aquesta última, només tenen un carregador al mercat que arriba als 60Kw, 

però a través d’un nou projecte que estan duent a terme, el pròxim any serà de 150 kw. 

Pel que fa a la càrrega ràpida, a principis de l’any 2023 sortirà un nou producte de 

càrrega ultraràpida de 400 Kw. Aquest nou producte suposa una càrrega del 20% al 80% 

en menys de 10 minuts. En quant a la càrrega domèstica, s’utilitza per a les persones 

que puguin carregar el seu vehicle al seu propi pàrking. 

L’enginyer va esmentar que un dels trets que els caracteritza com ha organització, és la 

càrrega direccional. Això significa que apart d’un vehicle, és un gran magatzem d’energia 

fàcilment transportable i que es pot anar gastant aquesta energia, tot i que és molt difícil 

que s’esgoti en un sol dia. 

L’organització és un model de negoci d’integració vertical. S’encarreguen des de les 

instal·lacions fins al manteniment, tot i que subcontracten alguns serveis segons la 

demanda d’aquests. 

Per concloure la seva presentació va donar a conèixer un dels nous productes, el Quaser 

2. Aquest és el producte amb més potencia direccional i la gran novetat  és que gràcies 

a la seva alta capacitat d’emmagatzematge, en cas de que hi hagi una averia a la línia, o 



 

algun problema de llum, el Quaser 2 és capaç de proveir electricitat. També tenen una 

aplicació des de la qual es poden controlar totes les seves funcions.  

 

4.5. PLACE TO PLUG 

L’empresa Place to Plug és una plataforma per a tot tipus de clients. Aquesta, mostra els 

punts de càrrega per a cotxes elèctrics. Compten amb un centre de control de gestió de 

punts de recàrrega per a treure el màxim profit a les estacions. També tenen una 

aplicació per als conductors de vehicles elèctrics que facilita la cerca, reserva i càrrega 

en milers de punts de recàrrega. A més a més, té un sistema de interoperabilitat de 

manera que integra els punts de recàrrega amb altres plataformes. 

És una organització amb experiència en recàrrega de vehicles elèctrics des de 2015 que 

actualment està situada al mercat europeu, americà i asiàtic, amb 200.000 zones de 

recàrrega, i 60.000 estacions. Compta amb un equip multidisciplinari, que també 

assessora en l’àmbit d’instal·lacions i models de negocis. El servei que ofereixen és el de 

solucions per a recàrrega tant per àmbit públic, com per privat. I sempre compten amb 

les últimes i més avançades tecnologies. 

El ponent també va mencionar que tenen diferents plans segons les necessitats dels 

clients. Tenen un pla per la implementació de punts de recàrrega a domicilis per vehicles 

privats. En aquest, cas ofereixen funcions bàsiques per a gestionar una o dues estacions 

de recàrrega i compartir-les amb altres conductors de vehicles elèctrics propers. Llavors, 

s’implementaria una gestió bàsica d’estacions, amb gestió de pagaments i integració 

amb la aplicació, en aquestes situacions els nombres de estacions són de dues 

recàrregues. 

Un altre pla és el de negocis, com poden ser comerços que tinguin vàries estacions de 

recàrrega per als seus clients i visitants. En aquest cas les funcions són les mateixes que 

en el pla anterior, les diferències són que les reserves són automatitzades, hi ha una 

gestió de targetes RFID i poden instal·lar fins a 10 estacions de recàrrega. 

D’altra banda, tenen un pla per a empreses operadores que disposin d’una xarxa de 

punts de recàrrega i necessitin una plataforma completa per gestionar-la. Les funcions 



 

són les mateixes que les del pla de negocis, addicionalment són recàrregues i reserves 

delegades. En aquest pla també forma part una gestió d’incidències i les estacions de 

recàrrega són il·limitades. 

Per últim, ofereixen un pla per operadors que disposin de grans xarxes de punts de 

recàrrega, que operin globalment i necessitin integracions a mida. Les funcions són les 

mateixes que per al pla de empreses operadores amb una xarxa de punts de recàrrega, 

però en aquest cas s’afegeix una integració de Xatbot, un mètode de pagament i un 

aplicació a mida pels conductors. 

El Josep Cester, el fundador de l’organització, també parla de les funcionalitats de 

l’aplicació. En el seu cas, l’aplicació descobreix carregadors, en el sentit que troba 

l’estació de recàrrega més propera a la localització del client o a la del seu destí. També 

controla l’estat en temps real, és a dir que controla l’estat de qualsevol estació de 

recàrrega abans de la seva arribada i amb la aplicació també es pot fer el pagament.   

Una altra funcionalitat és la d’inici/aturada remota, per iniciar una càrrega o parar-la des 

d’un dispositiu mòbil. Igualment, facilita la reserva d’una estació, assegurant la 

disponibilitat d’aquesta. Per últim, la aplicació conté un xat d’usuaris en temps real per 

rebre suport de l’operador del punt de recàrrega.  

Per acabar, el representant va remarcar el concepte de interoperabilitat: la plataforma 

accedeix a servidors d’altres empreses per tal de donar la màxima informació possible a 

l’usuari sense la necessitat d’utilitzar plataformes de tercers.  

 

4.6. MEC ELECTRIC CARSHARING 

En Francesc Costa, director de l’empresa MEC Electric Carsharing, parla de la mobilitat 

de poble a poble i de porta a porta, referint-se a que per molt que els usuaris visquin a 

un poble petit on no hi hagi un gran pla de mobilitat, sempre poden comptar amb la 

mobilitat compartida. 

El seu model de negoci s’ocupa de la mobilitat compartida, amb flota pròpia. MEC 

Electric Carsharing va néixer entre 2018 i 2019 per intentar que la mobilitat de bodegues 

del Penedès fos més sostenible per usos professionals, personals i turístics.  



 

Inicialment estava situada a Vilafranca del Penedès, però després van expandir-se cap a 

Barcelona i Reus. A Barcelona han aconseguit generar un projecte de mobilitat  100% 

elèctric. Aquesta empresa compta amb 45 vehicles i actualment estan en fase 

d’expansió. 

El producte que ofereixen és un cotxe elèctric connectat amb tots els atributs necessaris 

per a facilitar una mobilitat com la d’un vehicle propi. 

D’altra banda, també compten amb una plataforma digital per l’usuari. Aquesta els hi 

facilita la gestió de les reserves. També tenen solucions de recàrrega incorporades, és a 

dir, si l’usuari ho necessita, pot recarregar el vehicle durant la seva reserva sense cap 

cost addicional. Tanmateix, la tarifa que ofereixen pot anar per franges horàries, diàries 

o setmanals. En  cas d’excedir el límit de de quilometres l’usuari paga un cost addicional. 

El ponent també va indicar que amb aquest model de negoci no només hi ha un estalvi 

energètic i reducció d’emissions, sinó que també hi ha un gran estalvi econòmic.  

El seu producte també conté un customer service, a través de les plataformes per saber 

en quins punts els usuaris poden recarregar els vehicles. 

El seu model té serveis tant per empreses com per particulars. Tenen vehicles a 

disposició per empreses que utilitzen els seus serveis diàriament o setmanalment i 

també tenen tarifes especials per particulars. 

L’organització disposa de 30 vehicles pels usuaris i 15 per empreses i compten amb uns 

3.500 usuaris, dels quals 1.000 són molt actius. Tenen diferents models: un amb poca 

autonomia, un altre intermèdia i l’altre amb molta autonomia. Depenent de la 

necessitat de l’usuari, aquest pot reservar un tipus o un altre.  

Per l’empresa és molt important que l’usuari tingui una experiència excel·lent i sense 

mancances per a seguir creixent de forma més sostenible i que els usuaris vulguin repetir 

i optar per una mobilitat sostenible. També és molt important escoltar la opinió dels 

clients, per això l’aplicació ofereix l’opció de valorar el servei posteriorment.  



 

4.7. SOM MOBILITAT 

L’Arnau Vilardell, representant de l’organització Som mobilitat, va iniciar la seva 

presentació fent una reflexió sobre la mobilitat, exposant que la mobilitat necessita un 

canvi des de la col·lectivitat. 

El model que presenta l’Arnau és una cooperativa que neix l’any 2016. Actualment 

compta amb 3.500 usuaris, de les quals 200 són socis cooperativistes. A més a més, 

compten amb uns 15 ajuntaments que també s’han fet socis de la cooperativa. 

La missió d’aquesta organització és oferir serveis de mobilitat compartida i optar pel 

canvi sostenible de no tenir vehicle propi, i desplaçar-se a peu, en tren, en bus i com el 

seu servei, compartir vehicles elèctrics. D’aquesta manera, Som mobilitat cobreix la falta 

de transport per a les persones que no compten amb un vehicle propi, o que es trobin 

en localitzacions sense cap pla general de mobilitat de transport públic. 

Actualment es troben a 25 municipis, compten amb 45 aparcaments, amb una mitjana 

d’entre 1 i 5 pàrquings per municipi i tenen 100 vehicles. 

Ofereixen diferents productes i tenen diferents tarifes segons ciutadans i socis. 

Tenen una aplicació per als usuaris en la que es pot gestionar els seus serveis. Aquesta 

aplicació és conjunta amb altres cooperatives de diferents zones. Tots plegats 

decideixen preus i prenen les decisions de manera col·lectiva.  

L’Arnau va finalitzar la seva presentació animant a les persones a preguntar-se perquè 

tenir vehicle propi, amb els problemes que aquest suposa i va animar als assistents a 

canviar a una mobilitat més sostenible.  

 

 

 

 



 

5. CONCLUSIONS 

 Els vehicles elèctrics ajudaran a poder aconseguir un estalvi econòmic i 

energètic, creant una mobilitat sostenible per a les properes generacions. 

 

 La mobilitat tindrà un pes molt important per a la sostenibilitat. Hi haurà lloc per 

a tots els tipus de vehicles de zero emissions. 

 

 La creació de plans generals de mobilitat per a les grans ciutats, incloent les 

perifèries, són molt rellevants pel foment de l’ús del transport públic.  

 

 Cada vegada hi ha més negocis enfocats a la mobilitat sostenible que tenen per 

objectiu reduir la contaminació. 

 

 La digitalització dels processos és cada vegada més crucial per acompanyar 

projectes sostenibles i innovadors. 

 

 La gent cada vegada és més conscient que s'ha de fer un canvi cap a la mobilitat 

sostenible. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

6. ENLLAÇOS 
 

Podeu trobar la gravació de la jornada al següent enllaç: 

https://youtu.be/n1SKQbLwync 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://youtu.be/n1SKQbLwync


 

7. ANNEXES 
 

Benvinguda institucional amb Òscar Saladié, Josep Boronat i Mercedes Teruel. 

 

 

Introducció: Mobilitat Sostenible i Serveis Associats amb Jordi Giró. 



 

 

Reus Mobilitat i Serveis amb Leo Blázquez. 

 

 

 

Taula 1 “Enginyeria i serveis per una Mobilitat Sostenible” amb Emeka Okpala, Pablo Mazón i 

Aleix Maixé. 



 

 

Taula 2 “Mobilitat elèctrica i Compartida” amb Josep Cester, Francesc Costa i Arnau Vilardell. 

 


