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Ensenyaments que s’hi imparteixen

Grau en Pilot d’Aviacié Comercial i Operacions Aeries

Graduat Superior en Aviacié Comercial. Pilot de Transport de Linia Aéria (en procés
d’extincio)

Graduat Superior en Gestié d’Empreses Aeronautiques i Operacions Aeries

Tot seguit presentem un breu resum de |’activitat académica i de recerca del Cen-
tre d’Estudis Superiors de |’Aviacié (CESDA) del curs 2014/15. Amb la finalitat de
complementar la informaci6, adjuntem la Memoria del centre, I'Informe anual del
CESDA elaborat pel delegat del rector de la URV i un annex amb un recull dels
indicadors més rellevants dels resultats academics i personals.

Com ja varem mencionar en la Memoria del curs anterior, el Centre ha donat prio-
ritat a impulsar el Departament d’Insercié Professional (IP). Fruit d’aquesta linia de
treball, I"estiu del curs 2014/2015, tretze alumnes del centre varen entrar al progra-
ma Flight Student de Vueling Airlines SA.

En I"ambit academic, i una vegada implantats tots els cursos de grau, el repte se-
glient a afrontar el curs 2014/2015 va ser la preparacié per a I'analisi i la redaccio
de I’Autoinforme d’acreditaci6 dels estudis de grau. El centre ha posat tots els re-
cursos humans i materials per tal de, amb I’assessorament i suport de les diferents
arees de la URV, planificar i dur a terme amb garanties durant el curs 2015/2016 tot
el procés d’acreditacio.

Amb |'objectiu de fer arribar formacié aeronautica de qualitat als diferents col-
lectius vinculats amb la professié de pilot comercial, el centre va sol-licitar a I’Agen-
cia per a la Qualitat del Sistema Universitari de Catalunya (AQU) poder impartir
el curs d’adaptacié al Grau en Pilot d’Aviacié Comercial i Operacions Aéries pels
pilots professionals en possessié de I'equivaléncia a diplomat universitari segons
I'OM de 9 de maig de 1995. Amb data 21 de maig de 2015 es va rebre resposta
favorable per la qual cosa, a finals del curs 2014/2015 ja es va iniciar la planificacié
i programaci6 de la nova modalitat d’estudis.

Durant el curs 2014/2015, i coordinats pel Departament de Marqueting, es van
posar en marxa tot un seguit d’accions per donar a coneixer més i millor el centre i
els seus estudis. Els fruits d’aquest esfor¢ de promocio es poden veure concretats en
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la millora significativa en el nombre d’alumnes de nou accés i en el creixent interes
que desperta I'activitat duta a terme al CESDA, tant en la docencia i en la recerca,
com en la participaci6 en les activitats socials.

Com es pot comprovar en I'annex, els indicadors academics continuen en la linia
de cursos anteriors amb taxes de rendiment académic i taxes d’éxit al voltant del
95%. Aquestes xifres tan elevades confirmen que I’'alumnat assoleix de manera
excel-lent les competencies del grau i corroboren els estandards de qualitat del
centre.

En I'ambit de les activitats socials, en el curs 2014/2015 es va consolidar el Dia
CESDA com una jornada divulgativa del mén aeronautic, alhora que va augmentar
la participacié dels alumnes. També destaquem I’acte de graduacié de I'11a pro-
moci6, 2a en |'obtenci6 del grau, essent el padri el Sr. Arturo Palavecino, exalumne
del CESDA i pilot de linia aéria en actiu.

Aixi doncs, i sota les noves directrius estrategiques fixades per la nova direccié
del CESDA, durant el curs 2015/2016 esperem consolidar la implantacié del grau,
iniciar el curs d’adaptacié per als professionals amb I’equivalencia a diplomat uni-
versitari, donar un impuls a la projeccié externa del centre i dels seus estudis,
continuar avancgant en I'ambit de la recerca i la innovaci6 i, especialment, assolir
I"acreditacio del grau per part de I’Agencia per a la Qualitat del Sistema Universitari
de Catalunya (AQU). Tots aquests objectius academics, es complementaran amb
el manteniment i I'lampliacié dels contactes amb companyies aeries i altres agents
involucrats en el sector del transport aeri.

Presentacio

Em plau presentar-vos la Memoria del curs 2014/15. Aquest document, que té per
finalitat exposar les activitats dutes a terme al llarg del curs académic, s’ha estruc-
turat en cinc punts principals. Aquests punts sén: formaci6, recerca, societat, or-
ganitzaci6 i recursos, i el CESDA en xifres. A continuacié fem un breu resum dels
aspectes més destacats de la Memoria.

Des del punt de vista institucional, cal destacar que durant el curs 2014/15, al CES-
DA hem dedicat molts esforgos i recursos a consolidar |"activitat formativa del grau
oficial i, alhora, a potenciar la sortida professional dels nostres alumnes. En aquest
sentit, hem continuat desenvolupant el Departament d’Insercié Professional amb
I"objectiu d’establir col-laboracions amb companyies aéries i empreses del sector.
Fruit dels contactes realitzats, hem de destacar I'inici del programa Flight Student
Program realitzat amb la companyia aeria Vueling Airlines. Aquest programa va
possibilitar que 13 alumnes aprofitessin els coneixents adquirits fent practiques
de vol real. Un altre repte en el qual s’ha treballat ha estat mantenir la preséncia i
visualitzacié dels nostres estudis i activitats a les xarxes socials.

Com hem esmentat abans, el primer punt de la Memoria esta dedicat a la forma-
ci6. Per aquest motiu, es presenten les activitats academiques, técniques i cientifi-



ques desenvolupades al CESDA. En aquest apartat cal destacar I"aprovacié per part
d’AQU (Agencia per a la Qualitat del Sistema Universitari de Catalunya) del Curs
d’Adaptaci6 al Grau en Pilot d’Aviacié Comercial i Operacions Aéries pels profes-
sionals ATPL en possessié de I’equivalencia a diplomat universitari segons |I"Ordre
de 9 de maig de 1995.

Pel que fa a I'apartat dedicat a la recerca, cal assenyalar que els resultats del curs
2014/15 han estat molt positius i han permeés consolidar la linia establerta en els
anys precedents. El personal docent i investigador ha participat en diferents projec-
tes actius al CESDA i la tesi iniciada ha continuat el seu procés vers la finalitzacio.
També cal destacar la participacié del CESDA en el projecte europeu-japones JEDI-
ACE sobre nous sistemes de deteccié i supressié del gel als avions, a través del grup
de recerca FICMA de la URV.

El tercer bloc esta dedicat a la dimensi6 social del centre. Al CESDA es desenvolu-
pen cada any diverses activitats socials, unes internes, i altres amb voluntat d’arri-
bar a un public més ampli, i, per tant, extern al CESDA. Com a activitats internes, al
curs 2014/15 destaquen I'acte d’inauguracié del curs, amb llicé inaugural a carrec
del Dr. Josep Oliveras i Samitier i 'acte de graduacié de I'11a promocid, el padri
de la qual va ser el Sr. Arturo Palavecino Tomé, exalumne del CESDA, instructor de
vol i actualment pilot a la companyia Vueling Airlines. Com a activitats externes, cal
esmentar la participacio a diverses fires d’ensenyament arreu de I’Estat espanyol,
aixi com el bon seguiment de la Jornada de Portes Obertes i de les dues jornades
Welcome on Board.

Finalment, el quart i darrer bloc és el dedicat a |'organitzaci6 i als recursos. Cal
deixar constancia que la implicacié de la comunitat universitaria (estudiants, pro-
fessors i PAS), les instal-lacions i els recursos materials i aeronautics facilitats per
la Fundacié Rego han estat claus per poder desenvolupar les activitats propies del
CESDA amb éxit al llarg del curs 2014/15. Aquest punt, com tots els anteriors, es
detalla exhaustivament en aquesta Memoria academica que aqui es presenta.

Dra. Cristina Casamitjana Olivé

Directora del Centre

El Centre d’Estudis Superiors de I’Aviacié és un centre universitari de formaci6 de
pilots de transport de linia aeria, adscrit a la Universitat Rovira i Virgili. El centre
esta gestionat per la Fundacié Rego, els patrons de la qual sén: I’Ajuntament de
Reus, la Generalitat de Catalunya, la Universitat Rovira i Virgili, el Colegio Oficial
de Pilotos de la Aviacion Comercial (COPAC) i el Reial Aeroclub de Reus-Costa
Daurada (com a membre electe).



Fundacio Rego

El Centre d’Estudis Superiors de |’Aviacié (CESDA) és un projecte que va néixer
d’una iniciativa de I’Asociacién Espanola de Pilotos Civiles y Comerciales (AEP),
entitat que representava en I’ambit nacional i internacional els més de tres mil pro-
fessionals espanyols del sector aeronautic. El fet de ser present en institucions com
IFALPA, OACI, ECA, JAA, va fer dels pilots espanyols un punt de referéncia impor-
tant en el mén de "aeronautica mundial, especialment als paisos iberoamericans.

Durant molts anys, |'Estat va formar els pilots de les linies aeries a través de I'Exer-
cit de I’Aire i de I"Escuela Nacional de Aerondutica. La necessitat d’establir una
[licencia Unica europea de pilot civil es va materialitzar en les normes JAR/FCL,
d’una gran exigéncia, que van suposar la constitucié d’un espai educatiu nou i més
competitiu en el qual va caler situar els plantejaments ambiciosos i de qualitat que
donessin resposta a les mancances del sistema de formacié aeronautica mundial.

Tal i com deiem més amunt, el projecte de creacié del CESDA va sorgir de resul-
tes de la iniciativa de |’Asociacion Espanola de Pilotos, que I'any 1996 va rebre el
suport de I’Ajuntament de Reus. 'AEP manifesta que els objectius de |’Asociacion
eren dos:

e Convertir I’Asociacién en un col-legi professional.

e Crear un centre de formacié reglada de pilots de transport de linia aéria
dins el marc de la universitat.

Aixi van comencar tot un seguit de reunions entre les dues institucions i el vicerec-
tor de la Universitat Rovira i Virgili (URV), Josep Oliveras, per tal de donar forma al
projecte d’un nou centre universitari de formacio de pilots i, alhora, treballar en les
primeres propostes de Pla d’Estudis.

El gener del 1997, els pilots van aprovar seguir endavant amb el projecte i fer-lo a
Reus. El febrer d’aquell any es constitui davant de notari la Fundacié Rego. La Fun-
dacié, a proposta dels pilots, porta el nom d’Indalecio Rego, pilot de Gijéon mort
I’any 1992, I"Gnic pilot espanyol que havia obtingut el premi Edward Warner, ma-
xim guardé de I’aviacié internacional, i record del mén d’hores de vol, gairebé cin-
quanta mil, que per la normativa i reglamentacié vigent no podra ser superat mai.

El juliol del 1997, el president de la Generalitat de Catalunya, Jordi Pujol, va rebre
els representants de la Fundacié i va donar suport d'immediat al projecte.

Finalment, després de nombroses converses amb el Departament d’Ensenyament
de la Generalitat, amb el Comissionat d’Universitats i amb el rector de la URV, es
va signar un protocol de col-laboracié entre la Fundacio, I’AEP i la URV.

El marg del 1998 es va aconseguir un dels dos objectius de I’AEP: el Congrés dels
Diputats va aprovar la creacié del Col-legi Professional de Pilots de I’Aviacié Civil
(COPAC) que va passar a substituir I’AEP, i al cap de sis mesos, el Senat espanyol va
aprovar el tramit de la cambra alta. La Llei de creacié —35/1998- va ser publicada
el 27 d’octubre.



El juny del 1999 es va signar el primer conveni de col-laboracié amb el Real Aero-
club de Reus-Costa Daurada.

L'octubre del 2001 es va aconseguir el segon objectiu de I’AEP: el CESDA va iniciar
les classes com a centre vinculat amb la Universitat Rovira i Virgili.

Actualment, els membres que formen part de la Fundacié Rego sén:
e Ajuntament de Reus
e Generalitat de Catalunya
e Universitat Rovira i Virgili
e Colegio Oficial de Pilotos de la Aviacion Comercial

e Reial Aeroclub de Reus-Costa Daurada (com a membre electe)

CESDA, Centre d’Estudis Superiors de I’Aviacio

En el context actual d’una societat altament tecnificada i en constant renovacio, un
bon ensenyament i un correcte aprenentatge continuen essent elements fonamen-
tals i insubstituibles per a la preparacié de futurs professionals de qualsevol camp
de coneixement. L'objectiu del model desenvolupat al Centre d’Estudis Superiors
de I"’Aviacié és, per tant, contribuir a millorar els metodes d’ensenyament en un
camp molt especialitzat com és el de |'aviacid, on els requisits formatius exigits als
professionals d’aquest ambit estan reglats per normatives internacionals d’acompli-
ment obligatori.

L'especificacié de les activitats propies de I’aviacié, juntament amb la seva percep-
ci6 social, exigeix un alt nivell de precisié en |"execuci6, que només es pot acon-
seguir amb una profunda preparaci6 realitzada en centres de formacié de nivell
universitari.

El Centre d’Estudis Superiors de |’Aviacié neix com un projecte amb vocacié de
lideratge europeu, i pretén conjugar una contrastada formacié aeronautica i de vol
amb una solida formacié universitaria i humanistica. EIl CESDA pretén integrar-se
des de I'inici en el corrent de canvi que s’esta activant en el si de la comunitat uni-
versitaria europea a partir del conveni de Bolonya.

A continuacié exposem breument els pilars fonamentals en els quals el Centre d’Es-
tudis Superiors de |’Aviaci6 basa la seva formacié.



Model CESDA. Una proposta d’excel-lencia en la formaci6 de pilots

L'octubre de I'any 2001, el Centre d’Estudis Superiors de |’Aviaci6 va iniciar I’acti-
vitat universitaria. L'objectiu que es pretenia assolir era el de formar professionals
universitaris en el camp de I"aviaci6 civil, un proposit nou al nostre pais i a Europa;
proposit que demostraria la seva idoneitat una vegada que els professionals gradu-
ats s’incorporessin amb éxit al mén professional.

Per aconseguir aquest objectiu, el CESDA articula els seus ensenyaments en tres
plans d’estudi diferenciats:

e Grau en Pilot d’Aviacié Comercial i Operacions Aeries

* Graduat Superior en Aviacié Comercial. Pilot de Transport de Linia Aeria
(en procés d’extincio)

e Graduat Superior en Gestié d’Empreses Aeronautiques i Operacions Ae-
ries

La formacié de pilots d’aviacio a escala universitaria implica, dins del CESDA, el
disseny de plans d’estudi que permetin |"aprenentatge dels coneixements i les ha-
bilitats basiques que ha de reunir un pilot i que estan regulades per la normativa
Air Crew que elabora I'EASA (European Aviation Safety Agency). Perd també s’ha
de contemplar una ampliacié i un aprofundiment dels continguts aeronautics, aixi
com la incorporacié d’assignatures que complementin la formacié d’aquests pro-
fessionals en ambits humanistics que, avui dia, suposen una necessitat imprescin-
dible per incorporar-se al mén laboral, especialment en les empreses d’alta tecnifi-
cacié, com son les aeronautiques.

A més de la formacié i el perfeccionament en els camps de les aptituds, els coneixe-
ments i les habilitats, el CESDA persegueix la formacié integral dels alumnes, com
a persones que s’inseriran en un sector altament competitiu i amb unes exigencies
de comportament etic elevades. L'objectiu és educar ciutadans, també en el terreny
de les actituds i els comportaments, perqué siguin capagos de prendre decisions,
participar en projectes comuns, basant-se en el treball en equip, expressar les ide-
es i aspiracions i acceptar responsabilitats a la vegada que apliquen autoritat. Els
alumnes han d’aprendre a ser, aprendre a coneixer i aprendre a fer.

Les activitats basiques del CESDA es corresponen amb les arees d’actuacié propies
de qualsevol universitat moderna, és a dir: I'ensenyament presencial, |’ensenya-
ment no presencial (en linia), la investigaci6 i I’extensio universitaria.

Fruit d’aquest nivell d’excel-lencia en la formacié de pilots des dels seus inicis,
el curs 2001/02, el CESDA, de la ma de la URV, va aconseguir el juliol del 2010
I"aprovacié per part del Consejo de Universidades del Grau en Pilot d"Aviacié Co-
mercial i Operacions Aéries, un grau oficial adaptat a I'EEES, que es va comencar
a implantar el curs academic 2010-11. Aquest grau oficial de formacié de pilots
comercials ha estat el primer a ser acceptat a Espanya.



CESDA, ATO

Una ATO (Approved Training Organization) és una organitzaciéo amb el personal i
els equips adients per oferir els coneixements teorics i practics necessaris per acon-
seguir una llicencia de vol.

Les ATO estan regulades per la normativa europea PART ORA. Aquesta normativa
és molt estricta en quant a personal, equipaments i instal-lacions necessaris per
impartir els estudis oferts per una ATO.

Les ATO han d’oferir un programa d’estudis que compleixi els requeriments de la
normativa JAR-FCL i estar aprovades per un estat membre de I'EASA (European
Aviation Safety Agency). En aquest cas, Espanya delega aquestes funcions a I’AESA
(Agencia Estatal de Seguridad Aérea).

Aquestes organitzacions estan obligades a passar anualment uns controls rigorosos
de I'’AESA, que serveixen per fer un seguiment per tal d’assegurar que el programa
d’estudis i les practiques de vol compleixen amb la normativa.

El CESDA va obtenir el reconeixement d’ATO durant el curs 2013/2014 per part del
Ministeri de Foment i de la Direccié General d’Aviacio Civil (AESA) sota el nom de
la Fundacié Rego i amb el nimero E-ATO-247

Aquest reconeixement li permet oferir onze cursos teorics i practics el més impor-
tant dels quals és el Grau en Pilot d’Aviacié Comercial i Operacions Aéries amb la
corresponent obtencié de la llicencia de Pilot Comercial de I’AESA, del Ministeri
de Foment.

El curs 2014/2015 el CESDA va continuar com a centre acreditat examinador d’an-
gles i espanyol de la competeéncia linglistica OACI per part del COPAC.

La Universitat Rovira i Virgili

La Universitat a la qual esta adscrit el CESDA és la Universitat Rovira i Virgili.
Aquesta Universitat és una institucié dedicada a la prestacié del servei public de
I"educaci6 superior i de la investigacié, mitjancant la docencia, la recerca i I’estudi;
per tant, ha de facilitar als estudiants, a les organitzacions i al conjunt de la societat
les habilitats, les idees i els coneixements cientifics necessaris per viure i treballar
de manera satisfactoria i solidaria en un mén que canvia socialment i tecnicament
de manera continuada.

La Universitat es regeix pels principis d’autonomia, llibertat, democracia, justicia,
igualtat i no discriminacio, independencia i pluralitat. La comunitat universitaria, i
en especial els organs de govern de la universitat, han de donar plena efectivitat a
aquest principi.



La Universitat Rovira i Virgili, amb seu a Tarragona, és la universitat pablica de les
comarques meridionals de Catalunya. Té campus a les ciutats de Tarragona, Reus,
Vila-seca, Tortosa i el Vendrell.

La URV va ser creada per la Llei 36/1991 de 30 de desembre del Parlament de Ca-
talunya, publicada al Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya amb data de 12
de gener de 1992.

La URV garanteix I'adequacié a la normativa vigent de la docéncia impartida al
CESDA mitjancant el delegat del rector al CESDA, les funcions del qual sén:

— Verificar I'aplicacié dels criteris de valoracio per I'accés dels estudiants.

— Participar en els procediments de dotacié de places docents i en la descrip-
ci6 dels perfils que s’ofereixen.

— Formar part de les comissions de seleccié del professorat.

— Emetre, amb el vistiplau del rector de la URV, un informe anual avaluador
de la labor docent del CESDA per a la Direccié General d’Universitats de la
Generalitat de Catalunya.

— Supervisar les tasques de recerca i transferéncia de coneixements que es
desenvolupen al CESDA i establir els acords de col-laboracié amb les corres-
ponents arees de coneixement de la URV, aixi com amb la Fundacié URV.

Formacio

Al Centre d’Estudis Superiors de |’Aviaci6 es desenvolupen activitats de tipus aca-
demic, tecnic i cientific, relacionades amb el mén de "aviacié. La finalitat principal
és la formacié dels alumnes amb un pla de formacié de grau que ja ha demostrat
el seu bon resultat. Tanmateix un centre universitari ha d’oferir més opcions for-
matives, ha d’actuar en la generaci6 de coneixement i ha d’estendre el seu esperit
a la societat. Amb aquestes finalitats al CESDA es desenvolupen ensenyaments de
postgrau, es fomenta la recerca cientifica, i se celebren esdeveniments esportius,
conferencies, cursos i accions de promoci6 exterior del centre.

Estudis impartits

L'oferta d’estudis del CESDA durant el curs 2014/2015 va ser d’un grau oficial i de
dos titols propis de la URV:

— Grau en Pilot d’Aviacié Comercial i Operacions Aéries



— Graduat Superior en Aviaci6 Comercial. Pilot de Transport de Linia Aeria
(titol propi en procés d’extincid)

— Graduat Superior en Gestié d’Empreses Aeronautiques i Operacions Aéries
(titol propi)

Grau en Pilot d’Aviacié Comercial i Operacions Aéries

Tradicionalment, els continguts curriculars dels estudis de pilot d’aviacié s’han
configurat a partir de les normatives de la Direccié General d’Aviacié Civil i, més
recentment, s’han ajustat a les directrius internacionals de la JAA (Joint Aviation
Authorities), en el que es denomina avui la normativa Air Crew. Tot i considerant la
millora que implica una homogeneitzacié en els continguts en la major part de pa-
isos, segueix essent evident que es tracta d’un plantejament de minims. Al CESDA,
I’ensenyament de les materies obligatories segons la normativa EASA es realitza
de manera ampliada i amb tota la dedicacié que en requereix un aprenentatge de
tipus universitari. Aixd no respon a un altre objectiu que el d’assegurar que els pi-
lots formats al CESDA aportin un plus de seguretat i eficiencia en |'operacié de vol
i estiguin en unes condicions avantatjoses per seguir, en el futur, els grans avengos
tecnologics als quals el camp de |’aeronautica esta i estara subjecte.

Paral-lelament als coneixements imprescindibles que ha de reunir un pilot d’avia-
ci6, el CESDA incorpora en els seus plans d’estudis assignatures de clara tradicié
universitaria i humanistica, amb els quals, lluny de compartimentar la formaci¢,
s'indueix a la creacié de sinergies amb les materies JAR.

Aquesta estrategia formativa d’aprofundiment i ampliacié dels coneixements estric-
tament JAR, I"ha aplicat el CESDA des dels seus inicis, tant al titol propi Graduat Su-
perior en Aviacié Comercial. Pilot de Transport de Linia Aeria (en procés d’extincid)
com al titol oficial en implantaci6, adaptat a Bolonya, el Grau en Pilot d’Aviacié
Comercial i Operacions Aeries.

El Grau en Pilot d’Aviacié Comercial i Operacions Aeries correspon a un grau ofi-
cial desglossat en quatre cursos academics. En total, I'alumne ha de cursar 240
credits ECTS, dels quals 60 corresponen a assignatures de formacié basica, 162
corresponen a assignatures obligatories (inclou 12 credits ECTS del Treball de Fi de
Grau) i 18 credits corresponen a assignatures optatives.

Aquests estudis preparen els alumnes per a |'obtencié de la Ilicencia de Pilot Co-
mercial i les habilitacions per al vol instrumental i en avions multimotor i monomo-
tor que regula el Ministeri de Foment.



La distribucio dels credits és la segiient:

Assignatures de formaci6 basica i obligatories

Curs Assignatura Tipus (*) Credits ECTS

Primer Comunicacions VFR OB 3
Instruments Basics de I’Avié OB 3
Estructura de I’Avid OB 6
Introduccié a I'Economia FB 6
Principis Basics de Fisica FB 6
Principis de Vol | FB 6
Meteorologia Basica FB 6
Navegaci6 General FB 6
Informatica Aplicada FB 6
Fonaments de Matematiques FB 6
Fisiologia Basica en Aviacio FB 6

Segon Comunicacions IFR OB 3
Introduccié a la Legislacio Aeria FB 6
Procediments Operacionals | OB 6
Instruments Avancats de I’Avio OB 3
Motors OB 6
Radionavegacio OB 6
Direcci6 Estrategica d’Empreses de Transport
Aeri OB 3
Psicologia de I’Aviaci6 i els Factors Humans FB 6
Instruccié de Vol | OB 6
Actuacié de Monomotors Lleugers OB 3
Introduccié a la Planificacié de Vol OB 3
Meteorologia Aplicada OB 3
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Principis de Vol Il OB 6
Tercer Instruments Electronics i Automatismes OB 6
Sistemes Avancats i Electricitat OB 9
Radio Navegaci6 Avangada OB 6
Marqueting de Companyies Aeries OB 3
Legislaci6 de la Navegacié Aéria OB 3
Procediments Operacionals Il OB 3
Meteorologia Avancgada OB 3
Principis de Vol IlI OB 6
Actuacions d’Avions Complexes OB 6
Planificacié de vol OB 6
Instruccio de Vol I OB 6
Psicologia i Recursos Humans en Cabina OB 3
Quart Instruccié de Vol llI OB 6
Operaci6 i Sistemes d’Avions Comercials | OB 6
Operaci6 i Sistemes d’Avions Comercials |l OB 6
Gestio d'Aeroports OB 3
Investigacié d’Accidents OB 6
Manual d’Operacions OB 3
Treball de Fi de Grau OB 12
Optatives a Eleccié de I'Estudiant op 18
Assignatures optatives
Curs Assignatura Tipus (*) | Credits ECTS
Quart Practiques Externes OP 12
Dret de Societats opP 6
Fonaments Juridics del Transport Aeri opP 6
Direcci6é d’Empreses d’Aviacio opP 3
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Principis d’Astronomia opP 3
Geografia opP 3
Xarxes Telematiques opP 3
Angles Aeronautic opP 3
Primers Auxilis OP 3
Dietetica i Nutricio op 3
Activitats Universitaries Reconegudes Op 6
Factors Humans a I’Aviacié OP 3
Tecniques de Comunicacié op 3
(*) FB: Formacio6 Basica

OB: Obligatoria

OP: Optativa

Procés de retitulacio d’estudiants de Graduat Superior en Aviacié6 Comercial. Pilot
de Transport de Linia Aeéria

Amb data 16 de desembre de 2011 el Consell d’Universitats (Ministeri d’Educacio)
va acceptar les modificacions del Pla d’Estudis conduents al titol oficial de Grau en
Pilot d’Aviacié Comercial i Operacions Aéries que permeten |’adaptacio dels estu-
diants del titol propi de la URV de Graduat Superior en Aviacié Comercial. Pilot de
Transport de Linia Aeria (GSAC-PTLA).

Aixi doncs, els estudiants amb el titol propi GSAC- PTLA de la URV a partir del curs
2011/2012 poden sol-licitar la retitulacié en el Grau en Pilot d’Aviacié Comercial
i Operacions Aéries. Des d’aleshores una mitjana de vint-i-cinc alumnes per curs
academic han obtingut el Grau per aquesta via.

L'aprovaci6 de les modificacions a la Memoria del Grau per part del Consell d’Uni-
versitats també permet que els estudiants que no hagin finalitzat el titol propi en
puguin demanar |"adaptacio.
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Curs d’adaptaci6 al Grau en Pilot d’Aviacié Comercial i Operacions Aeries per als
professionals ATPL en possessié de I’equivalencia a diplomat universitari, segons
Ordre de 9 de maig de 1995

En la Resolucié de 21 de maig de 2015 I’Agencia per a la Qualitat del sistema Uni-
versitari de Catalunya (AQU) va emetre un informe favorable sobre la sol-licitud de
modificacié de la Memoria del Grau en Pilot d’Aviacié Comercial i Operacions Ae-
ries de la URV per al reconeixement del curs d’adaptacio per als professionals amb
[licencia ATPL que disposin de I'equivaléncia del titol de Transport de Linia Aéria al
titol de diplomat universitari, segons Ordre de 9 de maig de 1995 (BOE nim. 117,
de 17 de maig de 1995), presentat pel CESDA.

Aquesta Resolucio preveu que els professionals en possessié de I’equivalencia po-
dran accedir al curs d’adaptacio per a I'obtencié del Grau Oficial impartit al CES-
DA amb el reconeixement de 180 ECTS i havent de cursar 60 ECTS.

Aixi doncs, el proper curs 2015/2016 esta prevista |’activacié d’aquest curs d’adap-
tacio en format semipresencial.

Graduat Superior en Gestié d’Empreses Aeronautiques i Operacions Aéries

Aquests estudis tenen com a objectiu aprofundir en els coneixements necessaris
per a la planificaci6 i direccié de les rutes, xarxes i operacions en |'explotacié del
transport aeri.

Aquesta titulacié pretén formar especialistes en la gestié d’empreses aeronautiques
que, al seu torn, tinguin un coneixement particular de les caracteristiques i respon-
sabilitats de I’activitat de vol. Aquest factor resulta especialment important per a la
presa de decisions en aquest tipus d’empreses.

El plantejament d’aquests estudis és de dos cicles amb dos cursos académics per
cicle. La carrega lectiva total és de 304,5 credits.

El Pla d’Estudis inclou, d’una banda, les matéeries denominades obligatories que
coincideixen amb les exigides per la normativa JAR per poder accedir a la titulacio
de Pilot de Linia Aeria, completades per unes altres que contribueixen a donar el
caracter universitari a aquests estudis. No obstant aixo, els alumnes no segueixen
les assignatures relacionades amb la instruccié de vol atés que el seu objectiu no
és obtenir el titol de pilot. La formacié complementaria se centra en materies de
I’ambit de I'administracio i la gestié d’empreses que facilitin als alumnes la seva
incorporacié posterior al sector de les empreses de linies aeries i altres empreses
aeronautiques.

L'alumne haura de superar un total de 20 assignatures obligatories en el primer
cicle, que sumen 127,5 credits lectius, i 21 assignatures obligatories en el segon
cicle, que sumen 127,5 credits, als quals s’afegira la necessitat de cursar 18 credits
optatius i 31,5 credits de Iliure eleccié per part de I’alumne.
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La distribucio dels credits és la segiient:

Primer cicle

Assignatures obligatories

Primer curs

Assignatura Credits Quadrimestre
Comunicacions | 6 2n
Meteorologia | 6 r
Navegacio | 6 1r
Aeronautica 9 Anual
Dret aeronautic | 4,5 2n
Psicologia | 6 2n
Medicina aeronautica | 4,5 1r
Informatica | 9 Anual
Economia, gesti6 i planificacio | 9 Anual
Dret laboral i mercantil | 6 r
Segon curs
Assignatura credits quadrimestre
Comunicacions Il 6 2n
Meteorologia I 6 2n
Navegacio I 6 Tr
Actuacio i planificacié de vol | 6 1r
Avions | 6 2n
Dret aeronautic Il 4,5 Tr
Psicologia Il 4,5 1r
Medicina aeronautica Il 4,5 2n
Economia, gestio i planificacio Il 13.5 Anual
Informatica Il 4,5 2n
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Segon cicle

Tercer curs

Assignatura Credits Quadrimestre
Economia, gestié i planificacié Il 13,5 Anual
Meteorologia Il 6 r
Navegacio Il 6 1r
Principis de vol | 6 1r
Actuacio i planificaci6 de vol Il 6 1r
Avions Il 6 2n
Seguretat en vol | 4,5 1r
Dret aeronautic Il 4,5 2n
Dret laboral i mercantil Il 4,5 2n
Informatica IlI 4,5 2n
Simulador de vol | 4,5 1r
Quart curs
Assignatura Credits Quadrimestre
Economia, gesti6 i planificacié IV 13,5 Anual
Avions Il 6 1r
Navegacié IV 6 Tr
Principis de vol Il 6 1r
Actuaci6 i planificacié de vol Il 6 2n
Seguretat en vol Il 4,5 1r
Simuladors de vol 1l 4,5 2n
Dret laboral i mercantil lll 4,5 2n
Informatica IV 4,5 1r
Psicologia IlI 6 2n
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Assignatures optatives

Assignatura credits

Fonaments cientifics de I’aeronautica | 4,5
Fonaments cientifics de I’aeronautica Il 4,5
Dietetica i nutricio 4,5
Historia de I’aviacié 4,5
Introducci6 a la cosmologia i a Iastrofisica 4,5
Dret de societats 4,5

Atenent a |'objectiu general del Colegio Oficial de Pilotos de la Aviacién Comercial
(COPAC) de dotar els pilots, no només futurs sin6 també actuals, amb una formacié
de nivell universitari, el CESDA va iniciar un estudi per analitzar el perfil, la dinami-
ca i les necessitats de formacié d’aquest col-lectiu, amb la finalitat de fer extensiva
la formacié universitaria al conjunt de pilots que avui estan en actiu.

Els estudis universitaris que el CESDA ofereix als pilots no estan basats, com en el
cas dels alumnes presencials, en els requisits JAR, ja que aquests els han superat
previament. Per als pilots en actiu, I'objectiu és assegurar la formacié continua i
I"actualitzacié de coneixements a escala universitaria en una professié altament
tecnificada i en continua i rapida evolucié.

Aixi doncs, el curs 2014/2015, i com es ve fent des del curs 2002/2003, s’ha impar-
tit el titol propi Graduat Superior en Gestié d’Empreses Aeronautiques i Operacions
Aeéries en format no presencial.

Instruccio de vol

La instruccié de vol és una materia més del curriculum, repartida en els tres darrers
cursos en sengles assignatures. Cada assignatura conté les practiques de vol real i
simulat adequades al nivell de formacié de I’'alumnat.

En cada practica de vol I’alumne fa una reunié previa (brifing) amb I"instructor per
preparar el vol, seguidament s’executa el vol i després es fa una reunié (debrifing)
per analitzar la practica.

Les practiques de vol realitzades durant el curs 2014/2015 es poden resumir en la
segiient taula:
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Vol sintetic
Hores vol simulador 767:30 FNPTII 1020:00 MCC
Vol real
Hores vol monomotor 1563:55
Hores multimotor 1267:45
Hores vol visual (VFR) 1059:10
Hores vol instrumental ( IFR) 1592:30
Hores alumnes volant sols (VFR) 550:45
Hores cursos ATPL total (vol + simulador) 4372:40
Tutories

Dins la metodologia establerta al CESDA, un dels pilars fonamentals el constitu-
eixen les tutories. Aquestes tutories s’han articulat en tres ambits diferents, amb
objectius, periodicitats i dinamiques ben diferenciades:

Les tutories docents constitueixen un suport a la docéncia impartida en les
hores lectives. Els professors estan disponibles unes hores especifiques du-
rant la setmana en les quals I"alumne pot mantenir una tutoria sobre algun
tema de I'assignatura.

Les tutories académiques aporten una orientacié global dels estudis a I’alum-
ne i marquen accions de caracter preventiu i de planificacié universitaria. El
professor convoca periodicament |’alumne tutoritzat amb el qual manté una
entrevista per parlar de temes relacionats amb el procés d’aprenentatge, de
matriculacions, d’adaptacié als estudis, de relacié amb els altres professors,
etc.

Les tutories aeronautiques tenen com a finalitat apropar I’alumne a la seva
professid i als seus trets més caracteristics. Una pega clau d’aquestes tutories
sén els debats aeronautics i la discussio a classe de diferents temes de relle-
vancia per a I'alumne i al futur pilot.

Qualitat de I’ensenyament al CESDA

El CESDA, amb la finalitat de garantir uns bons nivells de qualitat docent, integra
en els seu processos interns de funcionament protocols ben descrits en manuals, ja
sigui pels ensenyaments teorics com per les practiques de vol.
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Una de les eines que permeten mesurar el nivell de satisfaccié de I’alumnat i que
s’utilitzen per millorar la qualitat docent sén les enquestes que es realitzen quadri-
mestralment. Els resultats per al curs 2014/2015, i la seva comparativa amb els anys
academics anteriors, els presentem resumits:

Any Any Any Any Any
academic académic academic academic académic
2014/2015 2013/2014 2012/2013 2011/2012 2010/2011
Valoracié mitjana de 7 54 sobre
les assignatures de ! 10 8,0 sobre 10 | 8,0 sobre 10 | 7,2 sobre 10 | 7,1 sobre 10
primer curs
Valoracié mitjana de
les assignatures de 8’061 %obre 8,3 sobre 10 | 7,6 sobre 10 7’751 %obre 7,0 sobre 10
segon curs
Valoracié mitjana de 8 86 sobre
les assignatures de ! 10 7,8 sobre 10 | 8,3 sobre 10 | 7,6 sobre 10 | 7,3 sobre 10
tercer curs
Valoracié mitjana de 6.93 sobre
les assignatures de ! 10 8,3 sobre 10 | 7,7 sobre 10 | 6,9 sobre 10 | 7,4 sobre 10
quart curs
Valoracié mitjana
9,01 sobre
dels professors del 10 9,0 sobre 10 | 8,5 sobre 10 | 8,2 sobre 10 | 8,1 sobre 10
centre
Vanracno mitjana 9,25 sobre 9,2 sobre 10 | 9,2 sobre 10 | 9,2 sobre 10 | 9,1 sobre 10
dels instructors de vol 10

Curs MCC

El CESDA, amb el reconeixement d’ATO, inclou en el programa de Grau en Pilot
d’Aviacié Comercial i Operacions Aeries i, durant el procés d’extincié en el Gradu-
at Superior en Aviacié Comercial, un curs de MCC (multi crew co-operation) que
es desenvolupa integrament a les seves instal-lacions. Aquest és un curs obligatori
per obtenir la llicéncia de pilot comercial.

L'objectiu d’aquest curs és assolir la perfeccié en materia de coordinacié de tripula-
ci6 per operar amb seguretat i eficiencia avions multimotor politripulats en condi-
cions de vol IFR. A tal efecte, s’ha de garantir que el curs cobreix els coneixements
seglients:

— Curs de Factors Humans i Recursos de la Gesti6 de la Tripulacié (CRM)
— Programa de coneixements teorics, minim de 25 hores que han d’incloure

materies com ara: Planificacié de Vol, Sistemes de I’Avid, Simulador, etc.
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— Programa d’entrenament de vol, aprovat per |"autoritat aeronautica i amb un
minim de 20 hores. Al curs MCC del CESDA es realitzen 60 hores de vol.

— El programa CESDA de MCC consta de:
Classes teoriques:
e Curs de CRM i Factors Humans 6 hores
e Curs de Tecnic de Vol 32 hores
Classes de vol sintetic que consta de 15 sessions de simulador:
e 2 sessions de FBS (fixed base simulator)

* 6 sessions de simulador (operacié general de I’avi6 IFR)

1 sessi6 d’avaluacié intermedia (progress check)
e 4 sessions de LOFT (line orientation flight training)

Avaluacié final: MCC check

Postgrau

Curs d’Habilitacio d’Instructor d’Avio

El CESDA va impartir en el curs 2014/2015 una edicié del Curs d’Habilitacié d’Ins-
tructor d’Avio — FI(A), formant un total de quatre alumnes. Aquest curs va ser quali-
ficat pel COPAC com un dels millors cursos d’instructor de vol de I’Estat espanyol.

Aquest curs té un format universitari atés la qualitat dels continguts i la seva es-
tructuracio, els metodes d’ensenyament aprenentatge i d’avaluacié utilitzats, i la
titulacié dels professors que hi participen. Consta d’una part de formacio teorica
a I"aula amb sessions expositives i interactives, treballs, i resolucié de problemes,
que conformen un total de 43 hores teoriques. Els principals temes que els alumnes
aprenen son:

— Actuacions i limitacions humanes

— Tecniques de presentacié

— Perills derivats de la simulacié de falles en 'avié
— Processos d’ensenyament

— Processos d’aprenentatge

— Problem based learning

— E-learning
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La part experimental consta de 5 hores de vol simulat FNTP I1'i 30 hores de vol real
(25 h amb instructor i 5 h compartides). Al final del curs el professorat es reuneix en
junta per avaluar cada alumne.

A més, també es van realitzar els cursos modulars segtients:
Curs d’Habilitacié Instrumental per a Instructor d’Avié — IRI

Curs d"Habilitacié de Classe d’Avié Multimotor d’un Sol Pilot per Instructor d’Avié
- CRI

Curs d"Habilitacié de Vol Instrumental per a Instructor d’Avié Monomotor — IR (SE)
Curs d’Habilitacié d’Avié Multimotor — ME

Tots aquests cursos van ser aprovats per |’Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA).

Extensio universitaria i altres activitats docents

Dia CESDA

El dia 11 de febrer, el CESDA va organitzar la segona edici6 del Dia CESDA, coin-
cidint amb la celebraci6 de la VI Jornada de Formacio Professional.

Fs una jornada plena d’activitats pensades per tal que professors i alumnes compar-
teixin un temps d’oci durant un dia no lectiu. L'objectiu és crear un marc de col-
laboraci6 i aprenentatge entre alumnes i professors en un ambit menys academic i
més relaxat, mitjancant la realitzaci6 de diferents activitats relacionades amb I’ori-
entacié professional, aixi com altres activitats de caracter lGdic relacionades amb
I’aeronautica. La jornada d’activitats va estar oberta a tots els alumnes del centre,
aixi com als exalumnes que hi van voler participar.

Es va realitzar a la sala de graus del mateix centre i va comptar amb la presencia del
Sr. Roma Andreu, el Departament de Marqueting del Centre, el Dr. Miquel Traveria,
el Sr. Carlos Asin, el periodista Sr. Paco Gamez i la Sra. Maria Andrés Amo, contro-
ladora aeria de I’Aeroport de Reus.

A la tarda es van celebrar activitats amb un caracter més ladic dirigides per alumnes
de segon i tercer curs del CESDA i coordinades pel professor Sr. Enrique Saavedra.

Visita a la torre de control de I’Aeroport de Reus

Visita a la torre de control de I’Aeroport de Reus - Els alumnes de primer curs de
grau varen visitar les instal-lacions de control de la navegaci6 aéria de |’Aeroport
de Reus, dins el marc de I’assignatura de Comunicacions VFR com a taller practic
dels continguts desenvolupats en I'esmentada assignatura.
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Conferencies 1 seminaris

El CESDA inclou en la seva estratégia educativa la celebracié de conferencies sobre
temes relacionats amb I’aviacié vista de manera tangencial a través de |’economia,
el dret o la historia. Aquestes conferencies i seminaris s’imparteixen per experts
reconeguts en cadascun dels ambits de coneixement, havent-ne realitzat pel seu
éxit en cursos anteriors varies edicions. Durant el curs 2014/2015 en destaquem
les segiients:

«La crisi de "'euro: de I'economia a la politica i més enlla», impartida pel
Dr. Xavier Ponce, professor de la Facultat d’Economia i Empresa de la URV.
Desembre del 2014.

— «Experimental...un largo camino para llegar al principio», sessions imparti-
des pel Sr. Enrique Saavedra, enginyer aeroespacial i professor associat del
centre. Febrer del 2015.

— «La planificacié d’infraestructures aeroportuaries», sessions impartides pel
Sr. Joan Amatllé, enginyer aeronautic. Marg del 2015.

— «Ciutats, aeroports i sistemes aeroportuaris», impartida pel Dr. Josep Olive-
ras, catedratic de Geografia Regional de la URV. Mar¢ del 2015.

Participacié en actes divulgatius
V/ISITES ALS CENTRES EDUCATIUS DE CATALUNYA

Durant el curs 2014-2015 es va continuar amb la iniciativa de visitar els centres
privats i concertats de tot Catalunya per tal de realitzar una xerrada amb el titol
«Per qué volen els avions?» on, de manera molt didactica, es donen unes nocions
basiques de fisica.

Aquestes xerrades van enfocades a alumnes de primer i segon curs de batxillerat, tot
i que també en casos concrets es van fer a alumnes de quart d'ESO, segons peticio.

Professors dels centre van ser els encarregats d’'impartir aquestes xerrades als cen-
tres que aixi ho van sol-licitar. Es van fer un total de 4 xerrades. A continuaci6 es
detallen els centres on es van dur a terme:

— Montessori-Palau
— La Salle Reus

— La Salle Tarragona
— Ipsi Barcelona

També es va continuar amb la iniciativa de visitar centres de formaci6 per a pro-
fessionals del manteniment aeronautic, amb els alumnes de primer curs del centre,
per tal de donar-los a conéixer, de manera molt didactica, tot el procés formatiu
dels tecnics en manteniment d’aeronaus Part 147, i perque els alumnes del centre
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tinguin més informacié d’altres aspectes relacionats amb la seguretat en les opera-
cions aeries.

El Sr. Enrique Saavedra, enginyer aeronautic i professor associat del centre va ser
I"encarregat d’organitzar aquestes visites. A continuaci6 es detallen els centres que
es van visitar:

— Escola de Formacié Aeronautica de Vilanova i la Geltrad (EFAV). Febrer del
2015.

Sessions informatives

Per tal de donar a coneixer el CESDA es van implantar ja fa dos cursos una serie
de sessions informatives a les principals poblacions de I'Estat espanyol. Aquestes
sessions, van enfocades principalment a alumnes de batxillerat.

Concretament se’n van fer quatre i les poblacions que es van visitar van ser:
- Barcelona (dues)

- Valéncia

- Andorra

A través d’University Day es va participar a les accions seglients:

— Spain Tour: del 19 al 24 d’octubre del 2014 es va assistir a diferents instituts
en format fira per tal de donar a conéixer el centre. Es van visitar les ciutats
de Palma de Mallorca, Barcelona, Sevilla, Tenerife i Las Palmas.

— Madrid UDAY: el dia 16 de marc¢ del 2015 es van visitar diferents instituts de
la ciutat de Madrid.

A través d’Unitour es va participar a les accions segtients:

— Unitour Andorra: fira que es va celebrar el 17 de novembre del 2014 a An-
dorra la Vella.

— Unitour Saragossa: fira que es va celebrar el 15 de gener del 2015 a Sara-
gossa.

— Unitour Valéencia: fira que es va celebrar el 29 de gener del 2015 a Valéncia.

— Unitour Malaga: fira que es va celebrar el 3 de febrer del 2015 a Malaga.

Recerca

El CESDA, conscient que qualsevol projecte educatiu a escala universitaria ha de
basar la seva sostenibilitat en la realitzacié d’activitats de recerca, desenvolupa-
ment i innovacié (R+D+i), no va dubtar a desplegar des de I'inici linies de recerca
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que permetessin un procés de retroalimentacié permanent amb |’activitat docent.
Des del comengament es van esmergar els esforgos necessaris per contractar pro-
fessors amb el titol de doctor i llicenciats que més endavant han iniciat les seves
tesis doctorals en camps relacionats amb l"aviacid.

Una de les particularitats del personal investigador del CESDA és la diversitat d’are-
es d’especialitzacid; des de Dret i Economia fins a Informatica i des de Psicologia
fins a Meteorologia. Aquest fet déna gran riquesa al centre, pero, d’altra banda, fa
que els grups de recerca siguin d’una o dues persones. Per millorar-ne I'eficiéncia
s’ha fomentat la col-laboracié dels professors investigadors del CESDA amb altres
grups universitaris, en especial de la URV.

Les linies de recerca que s’han desenvolupat al CESDA se centren en aspectes molt
relacionats amb l’aviacié i que no han disposat de prou atencié per part d'altres
universitats espanyoles; per tant, queda un gran espai per cobrir i arribar a la gene-
raci6 de coneixement de gran valor afegit i utilitat.

D’altra banda, el CESDA, atés que disposa d’una flota d’avions en permanent fun-
cionament i de pilots en permanent activitat, ofereix una plataforma aeria tnica
de recollida de dades cientifiques que pot ser Gtil per a altres grups de recerca que
veuen la possibilitat de desenvolupar projectes utilitzant els avions, incorporant-hi
instruments de mesura, o recollint informacié medica i psicologica dels pilots i les
seves reaccions en vol.

Entre la recerca i la docéncia hi ha un espai en qué els alumnes del centre poden
participar en projectes de desenvolupament i innovacié proposats pels professors.
Aquesta linia també s’ha potenciat i ja ha donat bons fruits i se n’esperen més en
el futur.

Com es va assenyalar en la Memoria del curs 2012-13, un dels fets més rellevants
en I'ambit de la recerca durant aquell curs va ser la publicacié de la tesi doctoral
per part de la professora Dra. Cristina Casamitjana Olivé dins del Departament de
Dret Mercantil, del Treball i de la Seguretat Social de la Facultat de Dret de la UB.
El director de la tesi va ser el Dr. Antoni Font i Ribas, catedratic de Dret Mercantil
de la UB i com a codirectora la Dra. Teresa Franquet Sugrafies, professora de Dret
Mercantil de la URV.

Com a resultat de la lectura de I"'esmentada tesi doctoral, durant el curs 2013-14 es
va publicar el llibre: Andlisis juridico de la competencia en el mercado aeroportu-
ario espanol. Los limites del crecimiento de las infraestructuras aeroportuarias en
Espana, per part de I’editorial Tirant lo Blanch, Valencia, febrer del 2014.

D’altra banda, continua en redacci6 el projecte de tesi:
— «La implantaci6 de la comptabilitat de gesti6 al sector del transport aeri»

A carrec de la professora Sra. M. Dolors Pellicé, que realitza el doctorat en el
Departament de Gestié d’Empreses de la Facultat d’"Empresarials de la URV, en el
doctorat d’Economia i Empresa. El director de tesi és el Dr. Antoni Terceno Gémez
i el codirector és el Dr. Fernando Campa Plana.
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Com a projectes duts a terme el curs 2014/2015 cal esmentar:
— Projecte XFA-3

Es tracta d’un projecte plurianual per al desenvolupament d’un prototipus d’avio a
reaccio ultra lleuger a escala humana.

Figura 1: Fotografia de I’avié XFA-3 amb les ales acabades

Aquest projecte és fruit d’'un conveni de col-laboracié entre el CESDA i I"'empresa
FAQSIL ENGINEERING SL i esta dirigit pel professor i enginyer Sr. Enrique A. Saa-
vedra.

Aquest projecte aporta un alt valor educatiu ja que hi participen alumnes del CES-
DA dins del seu treball final de quart curs.

— Projecte XSA-3 SKATEPLANE

Es tracta d’un projecte plurianual per al desenvolupament d’un prototipus d’avié
planador primari a escala humana.
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Figura 2: Fotografia de I'ala del
prototip XSA-3

Aquest projecte és propietat i esta dirigit pel professor i enginyer Enrique A. Saave-
dra.

Aquest projecte aporta un alt valor educatiu ja que hi participen alumnes de CESDA
dins del seu Treball de Fi de Grau.

— Projecte Tauletes Tactils per a Instruccié de Vol

En aquest Projecte es treballa en la integracié d’una tauleta tactil en el dia a dia de
la instruccid.

Després d’estudiar i avaluar les millores que les tauletes tactils aporten a la docen-
cia de la instruccié de vol durant el curs 13/14 i principis del 14/15, es van pre-
sentar els resultats en forma de conferencia en el plenari del congrés EATS 2014 a
Berlin (Eauropean Airline Training Symposium) el 5 de novembre del 2014.

— Projecte JEDI-ACE sobre sistemes de proteccié contra el gel als avions

El CESDA juntament amb la URV va sol-licitar el curs 2011/2012 la participacio en
el programa JEDI ACE (Japanese-European De-Icing Aircraft Collaborative Explorati-
on) finangat pel 7& Programa Marc de la Comissié Europea. Es tracta d’un projecte
d’R+D coordinat entre Europa i el Japé basat en el sistema de proteccié contra el
gel a les ales dels avions de nova generacio.

El projecte JEDI ACE pretén explorar i desenvolupar les noves tecnologies que s’uti-
litzaran per lluitar contra el gel que es diposita a les ales dels avions comercials de
nova generacio. El grup FICMA, de la URV, lidera juntament amb el CESDA, el des-
envolupament de sensors de gel integrats en el sistema de proteccié contra el gel.

Els integrants del consorci son I'Institut Fraunhofer d’Alemanya, I’empresa francesa
Dassault Aviacién i la URV, per part d’Europa, i I'Institut Kanagawa de Tecnologia
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(KAIT), I"’Agencia Espacial Japonesa (JAXA) i 'empresa Fuji Heavy Industries (FHI-
Subaru), per part del Japé.

El curs 14/15 va ser el tercer any en que es va mantenir la recerca en el projecte i
es van anar acomplint tots els terminis planejats per la part del sensor de gel a la
URV. El CESDA ha seguit participant com a centre subcontractat en tasques d'R+D.

JediAce Partners presenten el projecte a I’Aerodays 2015 Londres (20-23 d’octubre
del 2015).

El consorci JEDI-ACE presenta els nous resultats a 'OPTICS Conference a Brussel-
les (17-18 de desembre del 2014).

Els partners de JediAce atenen la conferéncia SAE a la International Conference on
Icing of Aircraft, Engines and Structures, a Praga (juny del 2015).

Societat

Al Centre d’Estudis Superiors de |’Aviaci6 es desenvolupen diverses activitats soci-
als, unes internes, i altres amb voluntat d’arribar a un pdblic més ampli, extern al
CESDA. Durant el curs 2014/2015 destaquem els segiients esdeveniments:

Inauguracié de curs 2014/2015

El dia 14 de novembre del 2014 es va celebrar la inauguracié del curs academic
2014-2015. La lli¢cé inaugural va anar a carrec del Dr. Josep Oliveras, catedratic de
Geografia Regional de la URV.

El lloc escollit va ser I’Aula Magna de la Facultat d’"Economia i Empresa de la URV.
Vam comptar amb la preséncia de la Dra. Cristina Casamitjana, directora del CES-
DA, i dels membres del Patronat de la Fundacié Rego: el Dr. Josep Anton Ferré,
rector de la URV; el Sr. Joaquim Nin, president de la Comissié Executiva de la Fun-
daci6 Rego i delegat territorial del Govern de la Generalitat a Tarragona; el Cdt. Luis
Ignacio Lacasa, dega del COPAC, i el Sr. Marc Arza, regidor d’Innovacié, Empresa
i Ocupacio de I’Ajuntament de Reus.

Al final de l"acte, es va fer el lliurament del Premi a I'Excel-lencia Academica a
I’alumne David Asensio Ortiz de Pinedo. També es va entregar un reconeixement al
Dr. Josep Manel Ricart, vicerector de Politica Cientifica i d’Investigacio, per la seva
implicacié personal; aixi com al Sr. Lluis Baeza i al Sr. Marcos Martinez de Irujo,
exalumnes de CESDA, per la trajectoria professional d’excel-léncia d’exalumnes
del CESDA.
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Welcome on Board 2014

Al llarg del curs 2014-15 es van celebrar dues jornades Welcome on Board, concre-
tament el dissabte dia 13 de desembre del 2014 i el dissabte 14 de marg del 2015.
Van correspondre a la sisena i setena edicié d’aquest tipus de jornada, en la qual
els participants varen poder gaudir d’una sessié amb un dels simuladors del CESDA
acompanyats d’un instructor de vol, que es va convertir en una primera aproxima-
ci6 a la professié de pilot per als joves estudiants. A la primera hi van assistir un
total de 16 families i a la segona, 12.

Fires

El CESDA, en la seva campanya de comunicacio externa, ha estat present a les se-
glients fires:

— Sal6 de I’Ensenyament de Barcelona, celebrat del 18 al 22 de marg del 2015.
En el seu estand el CESDA va facilitar informaci6 personalitzada a tots els
interessats que s’hi van adrecar.

— ExpoJove Girona, celebrada el 15 i 16 d’abril del 2015. En el seu estand el
CESDA va facilitar informacié personalitzada a tots els interessats que s’hi
van adrecar.

— Através d’University Day, va participar en diferents fires «solidaries» en que
I"import que es paga per participar-hi va destinat a una organitzacié concre-
ta, tal com Fundacié Carreras, per exemple. L'objectiu d’aquestes fires és el
de promocionar el centre.

Durant el curs 2014-2015 s’ha participat a les fires dels col-legis segtients:
e Agora Sant Cugat
e Sant Peter’s - Barcelona
e Agora Sant Esteve
* Lycée Francais Bon Soleil - Barcelona
— Varem ser convidats i participants a les fires seglients:
* Col-legi Alemany — Barcelona
e Europa International School — Sant Cugat

e Forum Bon Soleil - Reus
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Jornada de portes obertes

El Centre d’Estudis Superiors de I’Aviaci6 va celebrar el 18 d’abril del 2015 la seva
jornada de portes obertes en queé els interessats en cursar el estudis del CESDA i les
seves families van poder coneixer tant les instal-lacions com els avions, aixi com el
personal del centre.

Hi varen assistir al voltant de 70 families, que van seguir les activitats programades
repartides al llarg de tot el mati.

A la presentaci6, hi van intervenir la Dra. Cristina Casamitjana, directora de CESDA;
el Dr. Jordi Gavalda, delegat del rector de la URV; el Sr. Mattia Fini, responsable de
Formacié del CESDA; el Cdt. Santiago Oviedo i el Sr. Albert Blanchart, vocals del
Col-legi Oficial de Pilots de I’Aviacié Comercial (COPAC); el Sr. Marc Arza, regi-
dor de Promocié Economica i Ocupacié de I’Ajuntament de Reus, i la Sra. Angels
Gonzélez, directora dels Serveis Territorials d’Ensenyament de Tarragona

Acte de Graduacié de I'11a promocié, segona en I'obtencié del Grau Oficial

El dia 10 de juliol del 2015, en el marc incomparable de FiraReus (Tecnoparc), es
va dur a terme I’Acte de Graduacio de I'11a promocié d’alumnes del centre, sego-
na en 'obtencié del Grau Oficial. Vam comptar amb la presencia de la Dra. Cristi-
na Casamitjana, directora del CESDA, i dels membres del Patronat de la Fundaci6
Rego: el Dr. Josep Manel Ricart, vicerector de Politica Cientifica i de Receca de la
URYV; el Cdt. Albert Blanchart, vocal del COPAC; el Sr. Marc Arza, regidor de I’Ajun-
tament de Reus; estudiants i families, i membres de la comunitat universitaria.

El padri d’aquesta promoci6 va ser el Sr. Arturo Palavecino, exalumne del CESDA,
pilot de transport de linies aeries i professor associat del CESDA.

Organitzacio i recursos

El Centre d’Estudis Superiors de |’Aviacio6 requereix d’esforcos molt especifics pel
que fa a la gesti6 de personal i d'infraestructures que el distingeix d’altres centres
universitaris.

El personal del centre esta format per professors (PDI) i personal d’administracio i
serveis (PAS), i cada categoria té les seves subdivisions relacionades amb la tasca i
responsabilitat que desenvolupa.

D’altra banda, la gestié de les infraestructures inclou tant els edificis com els avions
i els simuladors. Aquests darrers sén imprescindibles per realitzar les practiques, de
gran valor economic i sotmesos a unes normatives de seguretat molt ben definides
I estrictes.
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Organitzacio

Recursos humans

Equip directiu

La Direccié del CESDA és I’organ unipersonal superior a qui correspon la gestio
ordinaria en el govern i I"administracié del centre. La coordinacié i la gestié de les
operacions de vol i instruccié correspon al responsable de Formacié.

La Fundaci6 Rego delega en I’'equip de Gerencia la gestié economica ordinaria del
centre.

Personal academic

La plantilla de personal docent del CESDA per al curs academic 2014/2015, a oc-
tubre del 2014, estava formada per 32 professors, agrupats en diferents categories
professionals:

Personal docent i investigador

Professor titular Temps complet 2
Professor adjunt Temps complet 1
Professor associat Temps parcial 4
Professorat extern Temps parcial 7
Instructor visual (FI) Temps parcial 4
Instructor instrumental (IFR) Temps complet 2
Instructor multimotor (ME) Temps complet 6
Instructors externs multi crew co-operation (MCC) Temps parcial 6

Dins de la categoria de professorat extern i instructors externs MCC s’hi engloben
professionals del sector del transport aeri (consultors internacionals d’aeroports,
gestors de companyies aéries, consultors de planificacié aeroportuaria, comandants
i copilots en actiu de companyies aéries, etc.) que aporten els seus coneixements a
assignatures concretes del Pla d’Estudis.

La demanda de treball en el sector del transport aeri, i concretament per part les
companyies aeries, esta altament influenciada pel cicle economic, la qual cosa fa
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que la plantilla de professors/instructors del centre sofreixi rotacions al llarg del
curs academic.

Per tal de minimitzar aquesta rotacid, el centre disposa d’una borsa de treball molt
activa i de processos de seleccié de personal docent periodics.

Aquests processos consten d’una fase de concurs en que el candidat aporta el cur-
riculum vitae justificat, i una fase d’oposicié en que davant d’un tribunal imparteix
una classe de la seva area de coneixement.

En la fase de concurs es valora la formacié academica, I'experiencia professional
previa i els coneixements d’idiomes. En la fase d’oposicié es valora el nivell de
coneixements del candidat en la matéria propia, la capacitat de comunicacié, la
utilitzacié d’eines que fomentin la relacié ensenyament aprenentatge i |'Gs de no-
ves tecnologies.

El tribunal el formen: el delegat del rector de la URV, el/la director/a del centre, el
responsable de Formaci6 (HT).

Personal d’administracio i serveis

La plantilla del personal d’administracié i serveis per al curs 2014/2015 ha estat
formada per 9 persones distribuides en les arees seglients:

Plantilla de personal d’administracié i serveis

Gerencia Temps parcial 1
Administraci6 i Finances Temps complet 2
Secretaria i suport qualitat Temps complet 3
Servei d’Informatica Temps complet 1
Responsable CAMO Temps parcial 1
Consergeria Temps complet 1

Recursos materials

El campus del CESDA esta situat molt a prop de |"aeroport de Reus i té una superfi-
cie de 80.000 m2 de terreny on hi ha la major part dels edificis i les infraestructures.

Les construccions actuals estan configurades en quatre entorns d’edificis assignats
a diferents ambits d’activitat: un edifici principal de dues plantes destinat a I’admi-
nistracio i els serveis del CESDA, un edifici dedicat al Departament de Professorat,
en el qual es troben els despatxos i les sales de tutoria, un entorn d’edificis singulars
units per una rambla central dedicats a aules, biblioteca i laboratoris, i, finalment,
un edifici amb tipologia de petit hangar en el qual estan instal-lats els simuladors i

entrenadors de vol.
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A més a més, el CESDA disposa d’un espai a les instal-lacions del Reial Aeroclub de
Reus Costa Daurada on hi ha Iedifici d’operacions aeries més un espai propi en els
hangars de |’esmentat Aeroclub per a la flota d’avions del centre.

Edificis del Campus

El Campus del CESDA, també anomenat Campus Aeronautic de Reus, es troba en
un entorn semiurba a 100 m dels terrenys de I"aeroport i molt ben comunicat, facil-
ment accessible des de la sortida 34 de I'autopista AP-7.

El veinatge del Campus amb |’aeroport de Reus possibilita una agil relacié i con-
nectivitat entre les activitats realitzades a les aules del centre i les relacionades amb
[a instruccio de vol real.

El CESDA disposa dels edificis i de les instal-lacions segiients:
Administracié

En aquest edifici de dues plantes hi ha
ubicada la part de gesti6, administra-
ci6 i serveis del CESDA, amb la Geren-
cia i Direcci6 del centre, a més a més
de la part de coordinacié de vol amb
la figura del HT (Head of Trainning),
el CFI (Chief of Flight Instruction) i el
CTKI (Chief of Theoretical Knowledge
Instructor).

També compta amb els serveis de Se-
cretaria i Informatica del centre.

Edlifici professors

L'edifici del professorat esta constituit
per 16 despatxos amb una area comu-
na destinada a mdltiples usos i una al-
tra per la investigacio.

;“4("

En aquest edifici es porten a terme les
tutories docents i academiques dels
alumnes a carrec dels professors del
CESDA.

Els despatxos estan completament
condicionats amb connexi6 a Internet
tant per cable com per xarxa sense fil.
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Biblioteca

L'area d’aules esta constituida per 4 es-
pais destinats a la docéncia units amb
una rambla interior coberta. Les aules
compten amb una infraestructura de
mitjans tecnics per poder fer Gs d’In-
ternet, fer servir el projector de video
i audio per complementar I'accié de
I’ensenyament aprenentatge amb pre-
sentacions i audiovisuals.

Compten amb una xarxa independent
per als alumnes amb connexié a Inter-
net de banda ampla dedicada a través
d’un servidor que fa també de servidor
intermediari i tallafoc i una xarxa Wi-
Fique dona servei sense fil a tot el cam-
pus CESDA.

La Biblioteca del CESDA déna suport
bibliografic i documental a les activi-
tats docents i de recerca que es duen
a terme al centre. La biblioteca ocupa
una superficie de 65 metres quadrats
i actualment consta d’una base docu-
mental formada per 1.946 documents
catalogats: llibres, revistes, treballs de
recerca elaborats pels alumnes de 4t
curs, material multimeédia, manuals
d’avions, etc.

Durant el curs 2014/2015 la biblioteca
va comptar amb set becaris.

La Biblioteca ofereix els serveis de consulta, préstec, reserves i renovacions.

La Biblioteca també és un espai de treball i estudi dels alumnes en hores fora de
classe on disposen de taules i cadires i de connexi6 a Internet per Wi-Fi o per cable.

Com cada curs, es va continuar amb |’adquisicié de nou material: llibres, videos
per ampliar el fons bibliografic del centre i es van continuar les subscripcions a
les revistes més rellevants del sector aeronautic: Avién Revue, Flight International,

Flight i Aeroplane.

En el curs 2014/2015 la biblioteca va mantenir el bon nivell de funcionament que
ja va tenir el curs passat dins de |'estabilitat i la qualitat elevada. La base documen-

tal esta ben consolidada.
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Thursday, 29 of May 200¢j

Home

Search Bibliography

CESDA
Links
Suggestions
Contact Welcome to CESDA’s Morary. Since 2001 we are growing and collecting all possible information
that our students may need in their documentation or personal ennchment. All the matenal we
Admin have s classified nto the different subjects that are taught at CESDA and every year we

improve our collection. Among other things you can find:
= Many specialized books.
- Official OACI and AENA documents.
- arcraft Manuals (B-737, B-747, B-757, MD, ...)
- Most popular aeronautical reviews,
- Videos about aviation aspects like accidents, aircraft operations, aircraft systems, ...

We also provide photocopier, wifi, and a suitable environment for studying. If you are looking
for some bibliographic matenal, search it in our online catalog.

Hope to see you soon

Sala de graus

La sala de graus té una capacitat per a
més de 80 persones i compta amb mit-
jans multimedia (projector de video,
audio) per donar suport a tot tipus de
conferéncies i presentacions.

Durant el curs 2014/2015 s’hi van dur
a terme diferents actes com conferen-
cies, jornades tematiques, examens,
presentaci6 de treballs, etc.

Infraestructures tecnologiques

La tecnologia de la comunicacié i la computacié és avui en dia una eina fonamen-
tal en la gestié de qualsevol organitzacio i, per tant, molt important per al Centre
d’Estudis Superiors de |’Aviacié. Les aplicacions més utilitzades al CESDA son els
campus virtuals, ja siguin per als estudis presencials com els no presencials, aixi
com els programes de suport als tramits administratius dels estudiants i de gestié
d’expedients i matricules.

Durant el curs 2014/2015 |'oferta formativa presencial i no presencial ha continuat
recolzant-se en el campus virtual basat en el programari Iliure Moodle. Aquesta
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eina permet donar suport als processos d’ensenyament aprenentatge i ser un canal
optim de circulacié d’informacié.

Informacié meteorologica

A partir del [loc web d’informacié meteorologica desenvolupat en cursos anteriors,
es va treballar en la seva millora i perfeccionament. En aquest web els instructors i
els alumnes poden consultar tot tipus d’informacié abans de realitzar les practiques
de vol. També permet accedir a informacié en temps real sobre I'estat i la previsié
meteorologica de |’area on es realitzen les esmentades practiques.

Noves aplicacions d’Intranet en desenvolupament:

Al llarg del curs el Servei d’Informatica va continuar treballant en I’aplicacié d’In-
tranet basada en web per gestionar el centre, tant en I’ambit académic com de vol
i de professorat.

Infraestructures aeronautiques

Laboratoris

El CESDA disposa de dos espais per a
laboratoris. Un es destina a laborato-
ri d’idiomes i comunicacions, i |'altre
a taller de construccié de simuladors.
Aquest Ultim té dues sales, una desti-
nada al simulador de KATANA DA-20,
el qual ha estat dissenyat i construit per
3 alumnes del centre, i un altre desti-
nat al disseny i la fabricacié de nous
simuladors.

Vestuaris

El CESDA disposa d’un espai que ser-
veix com a vestuari. Cada alumne té
assignat un armari per deixar-hi les
seves pertinences personals quan fan
practica de vol.
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Zona d’operacions

Hangar de simuladors

L'area de simulacié consta, per duplicat, de:

— espai aclimatat de simulacio

El CESDA manté un acord amb el Reial
Aeroclub de Reus per disposar d’unes
oficines annexes a l'edifici de I’aero-
club on es desenvolupen les tasques
de preparacié i control de la instruccié
de vol. Aquestes oficines consten d’un
espai perque els alumnes preparin el
vol i tinguin accés a tota la informa-
cié necessaria, un altre per realitzar els
brifings i un altre per als instructors,
aixi com una emissora de radio per es-
tar en contacte continuament amb els
avions en vol.

Els simuladors de vol sén aparells que
simulen fidelment les caracteristiques
de vol i tecniques dels avions.

Els simuladors operatius del CESDA
ofereixen diverses possibilitats per si-
mular diferents tipus d’avions i estan
adaptats per realitzar totes les fases de
simulacié necessaries, des de basics
instrumentals fins a I'MCC.

— sala de brifing per a la instruccié previa a la simulacié

— despatx per I’encarregat de manteniment

— recepcio

Durant el curs 2014/2015 el simulador
ALSIM 200 es va utilitzar especialment
per a la instruccié instrumental basica

i per al curs MCC, en complementacio
del simulador DA42.
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Durant el curs 2014/2015 el simulador
Diamond DA42 es va utilitzar especi-
alment per a la instruccié instrumental
avangada i la practica d’emergencies
en avions multimotors, aprofitant que
simula exactament el mateix avié mul-
timotor que els alumnes van volar de
debo (DA42).

La flota d’avions del CESDA es desa als
hangars del Reial Aeroclub de Reus. En
aquest mateix emplagament s’efectuen
les revisions i reparacions necessaries
dels avions, aixi com el seu manteni-
ment preventiu.

Avions instruccié visual

DA20A Katana 100 - EC-IIS «Gaudi»

Es el primer tipus d’avié amb el qual reben
instruccio els estudiants. L'utilitzen al 2n curs
durant la fase d’instruccié visual i fan un total
de 90 hores de vol, 50 d’elles sols a bord. Es
tracta d’un avié molt maniobrable i segur, el
que el converteix en ideal per a la formacié
inicial dels estudiants.

Fitxa técnica

Envergadura: 10,84 m
Longitud: 7,17 m
Altura: 2,710 m
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Superficie alar: 11,60 m2
Pes maxim en I’enlairament: 750 Kg
Distancies minimes: Enlairament: 312 m Aterratge: 241 m

Sostre de servei:

17.600 ft (5.400 m)

Seients: 2
Motor: Rotax 9128
Potencia: 100 CV

Velocitat maxima:

161 Kt (298 Km/h)

DA20A Katana 100 - EC-IIT «Universitat Rovira i Virgili»

Es el primer tipus d’avié amb el qual reben
instruccio6 els estudiants. L'utilitzen al 2n curs

|| durant la fase d’instruccié visual i fan un total

de 90 hores de vol, 50 d’elles sols. Es tracta
d’un avié molt maniobrable i segur, el que el
converteix en ideal per a la formacié inicial
dels estudiants.

Fitxa tecnica
Envergadura: 10,84 m
Longitud: 7,17 m
Altura: 2,10 m
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Superficie alar: 11,60 m2
Pes maxim en I’enlairament: 750 Kg
Distancies minimes: Enlairament: 312 m Aterratge: 241 m
Sostre de servei: 17.600 ft (5.400 m)
Seients: 2
Motor: Rotax 912§
Poténcia: 100 CV
Velocitat maxima: 161 Kt (298 Km/h)

DA20C Eclipse - EC-LAO «Dolors Vives»

Es la darrera incorporaci6 a la flota del CESDA.
Aquest és un avio versatil que serveix tant

per ser el primer tipus d’avié amb el qual
reben instruccio els estudiants durant la fase
d’instruccio visual com per a la introduccié

al vol instrumental. Es tracta d’un avié molt
maniobrable i segur, el que el converteix en
ideal per a la formacié inicial dels estudiants.

Fitxa técnica

Envergadura: 10,87 m

Longitud: 7,17 m
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Altura: 2,19 m
Superficie alar: 11,60 m2
Pes maxim en I’enlairament: 850 Kg

Distancies minimes:

Enlairament: 275 m Aterratge: 177

m

Sostre de servei:

13.120 ft (4.000 m)

Seients: 2
Motor: Continental 10-240
Poténcia: 125 CV

Velocitat maxima:

164 Kt (304 Km/h)

Avions instruccio IFR

Piper PA-28R-201 ARROW III - EC-KAY «Ariane»

Aquest avi6 s'utilitza per reforcar el DA20C
Eclipse. Es tracta d’un avio de tren retractil i
pas variable de gran autonomia, molt dtil per
als vols a aeroports llunyans.

Fitxa técnica
Envergadura: 10,6 m
Longitud: 7,31 m
Altura: 2,13 m
Superficie alar: 13,14 m2
Pes maxim en I’enlairament: 1.247 Kg

Distancies minimes:

Enlairament: 500 m

Aterratge: 450 m

Sostre de servei:

16.200 ft (5.000 m)

Seients:

4
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Motor:

Lycoming 10-360-C1C6

Potencia:

200 CV

Velocitat maxima:

178 Kt (330 km/h)

Avions bimotor instruccié avancada

DA42 NG - EC-JZR «Josep Canudas»

\| Es un bimotor amb tren retractil que incorpora

les més noves tecnologies quant a disseny,
motors i navegacié. Incorpora el sistema
complet de navegacié G1000 de Garmin.

Es I’dltim avié amb el qual volen els estudiants
al 4t curs abans de finalitzar la carrera. Amb
aquest avio s’examinen de la [licencia de
pilot comercial, de I’habilitacié de bimotor

i de la d’instrumental. S’entrenen, doncs, en
el pilotatge d’aeronaus complexes, de més
d’un motor, i en condicions meteorologiques
adverses i volant de nit.

Els estudiants fan, aproximadament, un total
de 55 hores de vol en aquesta fase de la seva
formacié.

Fitxa técnica

Envergadura: 13,42 m
Longitud: 8,56 m
Altura: 2,49 m
Superficie alar: 16,29 m2
Pes maxim en |'enlairament: 1.900 Kg

Distancies minimes:

Enlairament: 730 m Aterratge: 450 m

Sostre de servei:

18.000 ft (5.500 m)

Seients: 4
Motor: Austro E4B
Poténcia: 165 CV (x2)

Velocitat maxima:

188 Kt (348 km/h)
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DA42 NG - EC-KUK «Maria Fortuny»

Es un bimotor amb tren retractil que incorpora
les més noves tecnologies quant a disseny,
motors i navegacié. Incorpora el sistema
complet de navegacié G1000 de Garmin.
Incorpora diposits addicionals per a una major
autonomia.

Es I'dltim avié amb el qual volen els estudiants
el 4t curs abans de finalitzar la carrera. Amb
aquest avié s’examinen de la Ilicencia de pilot
comercial, de I’habilitacié de bimotor i de la
d’instrumental.

Els estudiants fan aproximadament un total

de 55 hores de vol en aquesta fase de la seva
formacié.

Fitxa técnica

Envergadura: 13,42 m
Longitud: 8,56 m
Altura: 2,49 m
Superficie alar: 16,29 m2
Pes maxim en |'enlairament: 1.900 Kg
Distancies minimes: Enlairament: 730 m Aterratge: 450 m
Sostre de servei: 18.000 ft (5.500 m)
Seients: 4
Motor: Austro E4B
Potencia: 165 CV (x2)
Velocitat maxima: 188 Kt (348 km/h)
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Simuladors (entrenadors sintétics)

ALSIM 200 MCC

Aquest model de simulador ofereix gran
realisme en la simulacié del comportament i
de les caracteristiques técniques d’avions de tot
tipus. S'utilitza en tots els cursos per impartir

~ | formacio6 des de basics de vol instrumental, fins
a viatges simulats a altres aeroports, acabant
amb el curs MCC (nulti crew co-operation),
que és la fase més avancada d’instruccié en
simulador, en la qual els estudiants aprenen a
volar un avié en tripulacions de més d’un pilot.

Fitxa técnica:

Aquest simulador permet simular diferents
tipus d’avions, d’entre els quals, els més
importants son:

Monomotor PA-28R Arrow
Bimotor PA-31T Cheyenne
Bimotor PA-44 Seminole
Turboheélix Beechcraft 200 (MCC)

Diamond Simulation DA42NG

El simulador DA42 ofereix una reproduccio
exacta de la cabina del bimotor real Diamond
DA42, del qual el CESDA té dues unitats. Aixi,
els alumnes poden practicar amb tota seguretat
totes les maniobres avangades que després se’ls
demanara que dominin en vol. També es pot
simular el vol nocturn i en qualsevol situacié
meteorologica i, fins i tot, permet el vol visual
(fet poc habitual en simuladors), gracies a
I'avancat sistema de projecci6 visual que
I'equipa.

Fitxa técnica:

Aquest simulador permet simular el segiient
tipus d’avio:
Bimotor Diamond DA42 TDI Twinstar

Des del Departament de la FSTD (Flight Simulation Training Devices) de la Funda-
ci6 Rego, es va creure necessaria la creaci6 d’un Pla d’Accié per resoldre qualsevol
incidéncia que pogués succeir durant una sessié de simulacié al CESDA. El proposit
era estandarditzar els procediments que es duen a terme des que ocorre la inciden-
cia fins que el responsable de manteniment de la FSTD la soluciona, contemplant
totes les possibles situacions que es puguin donar. El Pla no només inclou la linia
de resolucié, sind també tots els documents que s’han de registrar, com una llista
de control per actuar sempre de la manera més completa possible.
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El Pla es complementa amb una nova senyalitzacié que facilita coneixer en quin
estat es troba el simulador. Es tracta d’uns cartells que segueixen un codi de co-
lor: verd si el simulador esta en perfectes condicions, groc si hi ha un diferit obert
(s'obre un diferit quan manteniment realitza una accié que no soluciona la inci-
dencia totalment, perd que permet continuar operant el simulador) i vermell si no
es troba operatiu. El Pla d’Acci6 estableix en quin moment cal posar un dels car-
tells, els quals es troben dins dels simuladors del CESDA. D’aquesta manera, quan
Iinstructor entra a la zona de control, sap a I'instant si tot esta correcte, si hi ha un
diferit obert que cal mirar o si no s’hi pot operar.

CESDA en xifres

— Elcurs 2014/2015 varen realitzar la preinscripcié universitaria oficial al Grau
en Pilot d’Aviacié Comercial i Operacions Aeries, un total de 22 alumnes per
la via ordinaria i 21 per la via de retitulacié. Es varen matricular 18 alumnes
de nou accés a primer curs, i 17 alumnes de retitulacio.

— El nombre d’alumnes matriculats, entre els tres ensenyaments impartits al
centre, va ser de 96, dels quals:

e 89 estudiaren en modalitat presencial.
e 7 estudiaren en modalitat no presencial.

— El nombre mitja d’alumnes presencials per professor (professors equivalents
a temps complet) va ser de 5,56. Si tenim en compte els professors externs
aquest valor és de 4,24 alumnes per professor.

— La taxa d’exit mesurada pel percentatge d’alumnes que a quart curs aproven
els examens de |I’Agencia Espanyola de Seguridad Aérea (AESA), va ser del
84,2% per I'onzena promocié del centre (promocié que va finalitzar estudis
el curs 2014/2015).

— La taxa de graduacié d’alumnes a quart, calculada com el percentatge
d’alumnes que van superar el 100% dels credits necessaris per a |"obtencié
del titol en els quatre anys que dura |'ensenyament, va ser per |'onzena pro-
moci6 del 75%.

— D’acord amb una enquesta interna que es va fer al llarg del curs 2014/2015
als exalumnes del CESDA, el grau d’inserci6 laboral al sector aeri arriba al
77% passats tres anys des de la seva graduacié. Aquesta taxa augmenta fins
al 92% d’insercio laboral per als alumnes que es troben en el 30% amb mi-
llor expedient academic (en aquest cas el percentatge es calcula a partir d'un
any de la graduaci).

— S’ha promocionat el segon programa de mentoratge i aquest cop no ha tin-
gut cap parella per falta d’interessats i no pas de mentors voluntaris. Aixo és
reflex de la bona situacié del sector i I’alta demanda de pilots comercials.
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ANNEX: INDICADORS ACADEMICS | PERSONALS

GRAU DE PILOT D’AVIACIO COMERCIAL | OPERACIONS AERIES

CURS 2014-15

Taula 1. Indicadors del procés d’admissio d’estudiants de grau

Estudiants | Estudiants | Estudiants | Estudiants | Estudiants

2010/11(¢*) | 2011/12(**) | 2012/13 2013/14 2014/15
Places ofertes de nou ingrés 50 50 40 40 40
Estudiants admesos 26 25 15 13 22
Estudiants matriculats 11 19 12 12 18

(*) Inclou 11 alumnes de nou accés procedents de la preinscripcié universitaria. No
inclou dos alumnes procedents de convalidacié d’estudis estrangers.

(**) Inclou 19 alumnes de nou accés procedents de la preinscripcié universitaria.
No inclou un alumne de matricula lliure.

Font: Oficina per a I'Orientacio per I’Accés a la Universitat (OOAU).

Taula 2. Indicadors del procés d’admissié d’estudiants de grau, de retitulacio

Estudiants | Estudiants | Estudiants | Estudiants

2011/12 2012/13 2013/14 2014/15
Places ofertes de nou ingrés 25 25 25 25
Demanda en 1a opci6 37 23 18 21
Ratio oferta / Demanda en 1a opci6 1,48 0,92 0,72 0,84
Estudiants preinscrits 37 23 18 21
Estudiants admesos 37 23 18 21
Estudiants matriculats 36 20 16 17
% estudiants de 1a opcié matriculats 97,3 86,96 88,89 100%

Font: Oficina per a I'Orientacio per I’Accés a la Universitat (OOAU)
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Taula 3. Nota mitjana d’accés dels estudiants matriculats segons via d’accés

Via d’accés Estudiants | Estudiants | Estudiants | Estudiants | Estudiants
2010/11(*) | 2011/12(**) | 2012/13 2013/14 2014/15

Proves d’accés a la universitat

.. 5,864 6,293 6,979 6,61 6,748
(PAU) o assimilats
PAU i assimilats que
tenen estudis universitaris 7,67 7,39 -- -- -
comencats
Nota mitjana d’accés 6,028 6,348 6,979 6,61 6,748
Nota d’entrada a la titulacié 5268 522 5,76 5 5,094
(nota de tall)

Font: Oficina per a I’Orientacié per I’Accés a la Universitat (OOAU)

Taula 4. Nota mitjana d’accés dels estudiants matriculats segons via d’accés, de

retitulacio
Via d’accés Estudiants | Estudiants | Estudiants | Estudiants
2011/12 2012/13 2013/14 2014/15
Accés de titulats universitari 7,547 7,597 7,497 7,505
Nota mitjana d’accés 7,547 7,597 7,497 7,505
Nota d’entrada a la titulacié (nota de tall) 5,37 6,29 5,76 6,23
Font: Oficina per a I’Orientaci6 per I’Accés a la Universitat (OOAU)
Taula 5. Indicadors de resultats académics (en %)
2010/11 | 2011/12 | 2012/13 | 2013/14 | 2014/15
Taxa de rendiment académic 83,4 88,54 91,24 96,29 94,04
I?jr(Sa de rendiment académic a 1r 83 4 845 8232 93,25 92 51
Taxa d’abandonament del sistema
. o n. a. n. a. 0 0 0
universitari
Taxa d’abandonament a 1r curs n. a. n. a. 0 0 0
Taxa d’exit 88,55 92,31 94,3 97,19 96,60

Font: Elaboracié propia a partir informacié base de dades CESDA
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Informe anual avaluador de la tasca docent del centre d’estudis supe-
riors de l'aviacid, centre adscrit a la universitat rovira i virgili

Jordi Gavalda i Casado, delegat del rector de la Universitat Rovira i Virgili (en enda-
vant, URV) al Centre d’Estudis Superiors de I’Aviacié (en endavant, CESDA) des de
I"T d’agost de 2006, emeto I'informe seglient amb el vistiplau del Dr. Josep Anton
Ferré Vidal, rector de la URV, d’acord amb |'apartat 5 del Conveni d’adscripci6 i
col-laboracié académica entre la URV i el CESDA, de la Fundacié Rego.

Antecedents

El CESDA va iniciar la seva activitat |’octubre de I'any 2001. El 2005, en acabar-se
un cicle formatiu complet, hi va haver canvis en el patronat de la Fundacié Rego
i en la direccié i la gerencia del centre. L'any 2008 la URV es va incorporar a la
Fundacié Rego com a patr6 electe, els anys 2009, 2010 i 2014 es van produir
canvis en la direccié del Centre i el mes de desembre del 2011 en la Geréncia
del centre. El juliol del 2010 es va obtenir la resolucié positiva del Consell Supe-
rior d’Universitats, del Ministeri d’Educaci6, per impartir el Grau Oficial en Pilot
d’Aviacié Comercial i Operacions Aeries i, posteriorment, es van efectuar multiples
gestions que van permetre que el 19 de desembre del 2011 el Ministeri acceptés les
modificacions al titol sol-licitades per la URV, amb I'informe favorable de I'AQU,
que possibilita I'accés a I'esmentat grau als estudiants en possessi6 del titol propi
del CESDA (Graduat Superior en Aviacié Comercial. PTLA) i els permet obtenir la
retitulacioé en el grau oficial.

Informe

Durant el curs 2014-15 s’ha mantingut la matriculacié de nous estudiants i s’ha
continuat oferint la via de la retitulacié dels antics estudiants del Graduat Superior
en Aviacié Comercial. Pilot de Transport de Linia Aeria.

Pel que fa a la gesti6 i administracid, cal destacar:

— La continuitat en I’edici6 per part del CESDA d’una memoria anual que com-
plementa aquest informe i facilita la necessaria rendicié de comptes pel que
fa a les tasques docents desenvolupades al centre.

— Laprovaci6 per part de ’AQU (Agencia per a la Qualitat del Sistema Univer-
sitari de Catalunya) del Curs d’Adaptacié al Grau en Pilot d’Aviacié Comer-
cial i Operacions Aeries per als professionals ATPL en possessié de |'equiva-
léncia a diplomat universitari.

— La consolidacié del grup CESDA Alumni vinculat a un programa de mento-
ratge i la inclusié dels membres constituents del grup a diverses xarxes pro-
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fessionals i socials, que alhora ajuden a mantenir la preséncia i visualitzacié
dels estudis i activitats del CESDA a les xarxes socials.

Pel que fa a la docencia, cal destacar:

— La continuaci6 del desplegament del Grau Oficial en Pilot d’Aviacié Co-
mercial i Operacions Aéries. | la potenciaci6 de I’assignatura de Practiques
Externes vinculades a la industria aéria.

— El control dels processos d’avaluacié dels estudiants i la signatura de les actes
d’avaluacié, conjuntament amb el docent responsable de cada assignatura i
la directora del CESDA i la concessié de la venia docendi al professorat del
CESDA, que asseguren la qualitat de la docencia en els estudis que ofereix,
per part de la URV.

— La participacio del delegat del rector de la URV en els procediments de
denominacié de places docents i de determinaci6 de perfils, i la posterior
participacio en les comissions de seleccié del personal academic, tant teoric
com d’instruccié de vol.

— La participacié activa del rector, del vicerector de Politica Cientifica i de
Recerca i del delegat del rector de la URV en els actes academics més des-
tacats del CESDA: inauguraci6 de curs, jornades de portes obertes, acte de
graduacio, etc.

— Les dues jornades Welcome on Board d’acostament de la professié de pilot
als estudiants joves, que han tingut lloc a la seu del CESDA. En aquestes jor-
nades, els estudiants visitants tenen |’oportunitat de provar un simulador de
vol certificat al costat d’un professor instructor del CESDA.

— La constatacié de I'Gs d’'una metodologia docent propia clarament innova-
dora i adequada a les necessitats de la industria. D’aquesta metodologia, cal
destacar-ne el sistema integrat de tutories docents, academiques i aeronauti-
ques que s’apliquen als estudiants.

— La utilitzacio eficient i eficag de sistemes suportats per les TIC en la formacié
dels estudiants, tant presencials «a base» i «en cabina», com no presenci-
als (en linia), aixi com el desenvolupament metodologic i procedimental
d’aquestes accions.

— Linici d’'un nou programa denominat Flight Student Program realitzat en col-
laboracié amb la companyia aeria Vueling Airlines.

— Limportant i creixent grau d’insercié professional dels estudiants titulats al
sector aeri (77%), tal com es fa pales en I'estudi intern del CESDA efectuat
als exalumnes passats tres anys des de la seva graduacié al llarg del curs
2014-15.
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El manteniment del grau de satisfaccié dels estudiants pel que fa a les assig-
natures. Aquest grau de satisfaccié assoleix I'excel-léncia pel que fa a I'opi-
ni6 sobre el professorat teoric i d’instrucci6 de vol.

L'organitzacio, per segon any, del Dia CESDA, destinat a alumnes, exalum-
nes i personal del CESDA, en el qual comparteixen un dia no lectiu en un
espai col-laboratiu i d’aprenentatge.

Pel que fa a la recerca i transferencia, cal destacar:

La participacié del CESDA en el projecte europeojapones JEDI-ACE sobre
nous sistemes de deteccio i supressié de gel als avions, a través del grup de
recerca FiCMA de la URV. El projecte avanga correctament dins dels terminis
i objectius previstos.

Les presentacions cientifiques internacionals del projecte esmentat a |’ante-
rior punt a I’'OPTICS Conference, Brussel-les (17-18 de desembre del 2014);
la conferencia SAE a la International Conference on Icing of Aircraft, Engines
and Structures, Praga (juny del 2015), i a Aerodays 2015, Londres (20-23
d’octubre del 2015).

La presentacio dels resultats del Projecte Tauletes Tactils per a Instruccio de
Vol, en la conferéncia del plenari del congrés EATS 2014 (European Airline
Training Symposium) a Berlin el 5 de novembre del 2014.

Pel que fa a la projeccié al territori i al m6n professional aeronautic, cal destacar:

L'organitzacié de les VI Jornades d’Orientacié Professional, la Jornada de
Portes Obertes, les quatre conferéncies sobre temes relacionats amb I'avia-
ci6 i la participacié en sessions informatives per a alumnes de batxillerat a
Catalunya, Andorra i a vuit ciutats de I'Estat espanyol (Las Palmas, Madrid,
Malaga, Palma de Mallorca, Saragossa, Sevilla, Tenerife i Valéncia).

La continuitat en l"aplicacié d’una estrategia de comunicacid, dirigida a
I"atraccié d’alumnes amb talent, que combina tots els instruments a |"abast
del CESDA: accions directes (jornada de portes obertes, visites a instituts...),
marqueting directe (correus especifics), publicitat i relacions pidbliques, tant
amb els mitjans tradicionals com amb la utilitzaci6 de les xarxes professio-
nals i socials.

La potenciaci6 de la sortida professional dels estudiants que finalitzen els
estudis mitjangant convenis de col-laboracié amb altres universitats, compa-
nyies aeries i empreses del sector. En aquest sentit es va signar |'octubre del
2012 un conveni de col-laboracié amb Vueling, que facilita una via priori-
taria als millors estudiants del CESDA en els processos de seleccié de pilots
de baixa experiencia.
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Moltes d’aquestes accions s’han difés tant en mitjans de comunicacié locals i es-
tatals (dues vegades de mitjana mensual) com en I’apartat de noticies del web de
CESDA (www.cesda.com), i a les xarxes socials (Facebook i Twitter) i professionals
(Linkedin). A més, el CESDA publica setmanalment articles d’opinio i noticies del
sector al bloc del CESDA (http://cesda.wordpress.com/) sobre aviacio i transport
aeri que pretén ser una eina més dinamica i propera tant per al col-lectiu de perso-
nal i estudiants del CESDA com per als que els interessa aquest mon.

Totes aquestes activitats del CESDA s’efectuen amb I’ajut de la Fundacié Rego i de
I’Administracié de Catalunya, sota I’adscripcio a la URV.

Durant aquest curs académic s’han identificat algunes debilitats i amenaces, que
ben gestionades poden transformar-se en fortaleses i oportunitats per al CESDA:

— El desenvolupament del titol oficial de grau ha de ser el diferencial entre els
estudis universitaris (com els ensenyaments del CESDA) i els que no ho sén.

— Per als membres del Patronat de la Fundacié Rego i per a la Direcci6 del
CESDA, el Grau en Pilot d’Aviacié Comercial i Operacions Aeries hauria de
continuar essent durant el curs 2015-16 un avantatge competitiu per créixer
més en un mercat que en aquest moment comenca a albirar una sortida a la
situacio critica en la qual ha estat immers.

— Loferta d’altres universitats catalanes d’ensenyaments complementaris als
que imparteix el CESDA hauria d'impulsar I"existencia d’un futur Campus
Aeronautic de Catalunya, dins de la marca Universitat de Catalunya, propici-
ada per I’Associacié Catalana d’Universitats Publiques i descrita en el Llibre
blanc de la universitat de Catalunya, publicat el juny del 2008.

— Com cada any, cal indicar l'escassa presencia femenina entre |'alumnat del
CESDA (15,90% dels estudiants de 2n, 3r i 4t), encara que supera amb es-
creix el percentatge de dones pilot col-legiades (3% segons el COPAC), re-
sultat de la tasca comunicativa que es fa en els actes de promocié que el cen-
tre organitza periodicament. Aquesta aportacié del CESDA és molt positiva,
i cal continuar buscant solucions imaginatives per incrementar la preséncia
femenina i tendir a I'equilibri en els percentatges entre ambdos sexes.

Tarragona, 13 de gener del 2016 Vist i plau

Dr. Jordi Gavalda i Casado Dr. Josep Anton Ferré i Vidal

Delegat del rector de la URV al CESDA Rector de la URV

CESDA, centre adscrit a la URV .
Nimero de registre: RCEUC-CU-0143
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Ensenyaments

Grau en Pilot d’Aviacié Comercial i Operacions Aeries (GPAC)

Graduat Superior en Aviacié Comercial, Pilot de Transport de Linia Aeria (GSAC),
en procés d’extincio

Graduat Superior en Gesti6 d’Empreses Aeronautiques i Operacions Aeéries (GSGE)

Alumnes matriculats durant el curs 2014-15

Entre els tres ensenyaments impartits al centre, el nombre d’alumnes matriculats
va ser de 96, 89 dels quals estudiaren en modalitat presencial i 7 en modalitat no
presencial.

GPAC: 17 alumnes de retitulaci6 i 65 alumnes de grau
GSAC: 7 alumnes

GSGE: 7 alumnes

Taxes academiques

Taxa de rendiment académic a 1r curs: 92,51%

Taxa de rendiment academic general: 94,04%

Taxa d’exit: 96,60%

Taxa de graduacié

La taxa de graduacié dels alumnes de 4t de GPAC (segona promoci6 del Grau i
onzena del CESDA), calculada com el percentatge d’alumnes que van superar el
100% dels credits en quatre anys, va ser del 75%.

Branques del coneixement cobertes

Aviacio, aeronautica i gestio empreses
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Professorat

(Professorat equivalent a |'octubre del 2014)
Professor director (temps complet): 1
Professorat titular (temps complet): 1
Professorat adjunt (temps complet): 1
Professorat associat (temps parcial): 4
Professorat extern (temps parcial): 7

Instructor visual (Fl) (temps parcial): 4
Instructor instrumental (IFR) (temps complet): 2
Instructor multimotor (ME) (temps complert): 6

Instructors externs Multi Crew Co-operation (MCC) (temps parcial): 6

Nombre de doctors

7 doctors

Nombre de professorat acreditat

2 col-laboradors per AQU

Equipaments i infraestructures

Universitat d’adscripcié: Universitat Rovira i Virgili

Ubicacio fisica (ciutat): Campus Aeronautic de Reus, carretera de |’Aeroport, s/n,
Reus

Metres quadrats per estudiant: 96 m2/estudiant

Serveis: sales d’estudi, ordinadors amb connexi6 a Internet (1 ordinador per estudi-
ant), flota aeronautica de 6 avions, 2 simuladors i 1 centre de practiques (instruccié
de vol)
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Situacié juridica

Fundacié Rego (fundacié privada)

Tesis doctorals

«Formaci6 universitaria on-line per a pilots en actiu», a carrec del professor Fernan-
do Sanchez (desembre del 2007)

«Andlisis juridico de la competencia en el mercado aeroportuario espanol. Los li-
mites del crecimiento de las infraestructuras aeropotuarias en Espana», a carrec de
la professora Cristina Casamitjana (juny del 2013)

«La implantaci6 de la comptabilitat de gesti6 al sector del transport aeri», a carrec
de la professora M. Dolors Pellicé (en desenvolupament)

Projectes de recerca

Projecte XFA-3

Es tracta d’un projecte plurianual per al desenvolupament d’un prototipus d’avié a
reaccio ultralleuger a escala humana.

Aquest projecte és fruit d’'un conveni de col-laboracié entre el CESDA i I'empresa
FAQSIL ENGINEERING SL i esta dirigit pel professor i enginyer Sr. Enrique A. Saa-
vedra.

Aquest projecte aporta un alt valor educatiu ja que hi participen alumnes del CES-
DA dins del seu treball final de quart curs.

Projecte XSA-3 SKATEPLANE

Es tracta d’un projecte plurianual per al desenvolupament d’un prototipus d’avi6
planador primari a escala humana.

Aquest projecte és propietat i esta dirigit pel professor i enginyer Enrique A. Saave-
dra.

Aquest projecte aporta un alt valor educatiu ja que hi participen alumnes del CES-
DA dins del seu Treball de Fi de Grau.
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Projecte Tauletes Tactils per a Instruccié de Vol

En aquest Projecte es treballa en la integracié d’una tauleta tactil en el dia a dia de
la instruccid.

Després d’estudiar i avaluar les millores que les tauletes tactils aporten a la docen-
cia de la instrucci6 de vol durant el curs 2013/14 i principis del 2014/15, es van
presentar els resultats en forma de conferencia en el plenari del congrés EATS 2014
a Berlin (Eauropean Airline Training Symposium) el 5 de novembre del 2014.

Projecte JEDI-ACE sobre sistemes de proteccié contra el gel als avions

El CESDA juntament amb la URV va sol-licitar el curs 2011/2012 la participacio en
el programa JEDI ACE (Japanese-European De-Icing Aircraft Collaborative Explorati-
on) finangat pel 7e Programa Marc de la Comissié Europea. Es tracta d’un projecte
d’R+D coordinat entre Europa i el Japo6 basat en el sistema de proteccié contra el
gel a les ales dels avions de nova generacié.

El projecte JEDI ACE pretén explorar i desenvolupar les noves tecnologies que s’uti-
litzaran per lluitar contra el gel que es diposita a les ales dels avions comercials de
nova generacio. El grup FICMA, de la URV, lidera juntament amb el CESDA, el des-
envolupament de sensors de gel integrats en el sistema de proteccié contra el gel.

Els integrants del consorci son I'Institut Fraunhofer d’Alemanya, I’empresa francesa
Dassault Aviacién i la URV, per part d’Europa; i I'Institut Kanagawa de Tecnologia
(KAIT), I’Agencia Espacial Japonesa (JAXA) i 'empresa Fuji Heavy Industries (FHI-
Subaru), per part del Japé.

El curs 2014/15 va ser el tercer any en qué es va mantenir la recerca en el projecte
i es van anar acomplint tots els terminis planejats per la part del sensor de gel a la
URV. El CESDA va seguir participant com a centre subcontractat en tasques d’R+D.

JediAce Partners presenten el projecte a I’Aerodays 2015 Londres (20-23 d’octubre
del 2015).

El consorci JEDI-ACE presenta els nous resultats a I'OPTICS Conference a Brussel-
les (17-18 de desembre del 2014).

Els partners de JediAce atenen la conferencia SAE a la International Conference on
Icing of Aircraft, Engines and Structures, a Praga, el juny del 2015.

Estudis que imparteix el CESDA

— Grau en Pilot d’Aviacié Comercial i Operacions Aéries
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Total de matricules: 13 (2010-11), 68 (2011-12), 68 (2012-13), 74 (2013-
14), 82 (2014-15)

Graduat en Aviacio Comercial. Pilot Comercial
Total de matricules: 2 (2008-09), 1 (2009-10)i 1 (2010-11)

Graduat Superior en Aviacié Comercial. Pilot de Transport de Linia Aeria (en
procés d’extincio)

Total de matricules: 110 (2008-09), 101 (2009-10), 77 (2010-11), 54 (2011-
12), 42 (2012-13), 14 (2013-14) i 7 (2014-15)

Graduat Superior en Gestié d’Empreses Aeronautiques i Operacions Aeries

Total de matricules: 22 (2008-09), 21 (2009-10), 16 (2010-11), 9 (2011-12),
6(2012-13), 7 (2013-14) i 7 (2014-15)
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