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La navegacio fluvial al riu Ebre

Introduccio

El titol d’aquest treball de recerca és “La navegacio fluvial al riu Ebre”, I'he
elegit per dues raons que exposo tot seguit:

La navegacio al riu Ebre és un tema molt relacionat amb la meva familia,
originaria en part de Garcia, la Ribera d’Ebre, i molt vinculada social i
economicament al riu. Sent coneixedor d’aquesta realitat el meu objectiu
és aprofundir en aquest tema.

La cultura de I'Ebre cada cop s’esta perdent més, de generaciéo en
generacio, fins que arribara un punt on la gent ja no en tindra constancia
i es perdra del tot, per tant I'altra rad principal del treball és informar, o
més aviat, donar a coneixer com era antigament la navegacio al riu Ebre.

A continuacio exposo els objectius que vull assolir en aquest treball:

Primer consistiria en realitzar una investigacié a la comarca de la Ribera
d’Ebre sobre la navegacio actual que es realitza, que personalment crec
qgue s’ha perdut tota la navegacio del passat i sols queden els passos de
barca. Per tant la meva recerca es basaria en explicar les parts d’'un pas
de barca, el seu funcionament i entrevistar als barques.

Relacionat directament amb el primer objectiu, tinc la intencié de
investigar com és la construcci6 actual, és a dir, amb la tecnologia actual
i materials actuals, d’'un pas de barca. Aquesta investigacio la realitzaria
a Garcia ja que justament I'ajuntament del poble esta duent a terme
aguest projecte de construir un pas de barca.

Per daltim lloc acabaria fent un estudi sobre la recuperacié de la
navegabilitat de I'Ebre catala, és a dir, un estudi per a poder fer les
Terres del Ebre de nou navegables.
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1. El riu Ebre

1.1. Introduccid

L’Ebre és el segon riu més llarg i cabalds de la Peninsula Iberica, despres del
Tajo i per davant del Duero i I'tinic gran riu peninsular que desemboca al mar
Mediterrani.

L’Ebre té una longitud d’'uns 928 kilometres i 85.550 kilometres quadrats de
conca fins al Mediterrani, on al desembocar forma un ampli delta de 500
kilometres quadrats.

La conca hidrografica de I'Ebre és la mes extensa d’Espanya.

Una aportacié del riu Ebre a la historia peninsular es pot trobar en el nom que
rep la peninsula: Ibéria.

1.2. Situaci6 geoqgrafica

El riu esta situat al nord-est d’Espanya, on la seva conca s’estén per part de les
comunitats autonomes de Cantabria, Castella i Lled, La Rioja, Navarra, Arago, i
Catalunya.
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1.3. Naixement del riu Ebre

L’Ebre neix a Fontibre (del llati Fontes Iberis, Fonts de I'Ebre) prop de Reinosa,
a la Comunitat Autonoma de Cantabria. El riu neix a uns 880 metres d’altitud
respecte el nivell del mar.

1.4. Massissos muntanyosos de |I'Ebre

Els principals massissos muntanyosos que delimiten la conca del riu Ebre sén:
els Pirineus al nord, el Sistema lbéric al sud i els Pics d’Europa al seu
naixement.

1.5. Afluents del riu Ebre

El pas de I'Ebre per la Peninsula Iberica recull les aigles dels rius, del vessant
meridional dels Pirineus (Arga, Aragd, Gallego, Cinca i Segre) i del vessant
nord-est de la serralada Iberica (Jalon, Jiloca, Guadalop, Matarranya).

- Afluents principals:

Pel marge esquerre: Pel marge dret:
o Nela 527 hm3/any e Hijar
o Jerea e Rudrén
« Bayas e Oca
e Zadorra 592 hm3/any e Tiron
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1.6. Canals

Els principals canals de I'Ebre son: el Canal de Lodosa, el Canal Imperial de
Arago, el Canal de Tauste, el Canal de las Bardenas, el Canal dels Monegros,
el Canal del Cinca i el Canal de Aragé i Catalunya.

1.7. Produccio hidroeléctrica

Al llarg del riu hi ha situades 74 centrals a la provincia d’'Osca amb una
potencia instal-lada de 847.297 kW amb una producci6 de 2.787.000.000 kW/h.
A la provincia de Saragossa 30 centrals amb una poténcia instal-lada de
372.437 KW amb una produccié de 761.000.000 kW/h. A la provincia de Terol
34 centrals amb una potencia instal-lada de 24.135 kW amb una producci6 de
28.000.000 kW/h.

1.8. Desembocadura del Ebre

L'Ebre desemboca al mar Mediterrani a Deltebre, al Parc Natural del Delta de
I'Ebre, que va ser creat I'any 1983 per la Generalitat de Catalunya, prop de
Tortosa, Amposta i Sant Jaume d’Enveja (Tarragona), formant un gran delta on
I'illa de Buda parteix el corrent en dos bragos principals (gola Nord i Sud).

El Delta de I'Ebre és la zona humida més important de Catalunya i té una
superficie total de 7.736 hectarees.
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1.9. Regim hidrologic de I'Ebre

L'Ebre és un riu cabalos, pero de caracter irregular. A finals de I'estiu tenen
fortes baixades del cabal del riu per tota la conca arribant a portar inclis una
desena part del seu cabal mitja.

La irregularitat de I'Ebre és tal que a Tortosa ha arribat a tenir un cabal de 32
m®/s en periode de sequera i es va arribar als 23.484 m*/s en la crescuda del
23 d’octubre de 1907, quan el riu va superar els 9,95 metres d’altura, solament
superats per els 10,05 metres de 1787, cabals avui en dia impossibles degut al
control del riu que exerceixen els embassaments de Mequinensa i Riba-roja.

En el seu curs alt s’ha arribat a superar els 1.500 m*/s a Miranda de Ebro i en
el curs mitja destaca Castején amb un maxim al 1961 de 4.950 m®/s.

Durant I'hivern presenta un nivell de l'aigua secundari, a causa de les nevades
en gran part de la seva conca, acumulen grans reserves hidriques als Pirineus
i, en menor mesura, a la serralada Cantabrica i al Sistema Ibéric.

L’Ebre sofreix les seves crescudes mes frequients en I'estacio freda, d’octubre a
mar¢, encara que a vegades s'allarguen en el tram final fins maig; les
crescudes de I'estaci6 freda solen estar lligades al regim fluvial oceanic, mentre
que les succeides a la primavera soén fruit del desgla¢g dels Pirineus. Els
estiatges es produeixen a l'estiu: de juliol a octubre, a Miranda de Ebro i de
finals d’agost i primers de setembre a Tortosa.

En les crescudes tenen un paper més important els afluents del marge
esquerre, especialment els rius Satura, Aga, Arga y Arago, per la qual cosa les
puntes de creixement més elevades es donen a Castejon, a la ribera
navarresa, encara que també afecten amb intensitat a les riberes de
Saragossa.

El curs baix actualment esta regulat pels pantans de Riba-roja i Mequinensa
per la qual cosa el regim esta alterat. Perd, no obstant, es poden produir
crescudes pel desgel dels importants afluents pirenaics, tals com el Segre, el
Cinca, el Noguera Pallaresa i el Noguera Ribagorgana, o com a consequéncia
de la gota freda de la tardor per I'aportacié de les rambles i afluents del curs
baix del riu.

En qualsevol cas, el problema de les inundacions i desbordaments se situa avui
en dia al tram mitja de I'Ebre, que ha sofert les conseqtiéncies de les seves
rivades inclus al segle XXI.

1.10. L’aigua del Ebre

Les seves aigles s’aprofiten en nombrosos punts per al regadiu mitjancant
diferents canals com I'lmperial, el de Lodosa, el Tauste i, al tram final, es troben
els canals de la dreta i I'esquerra de I'Ebre, que neixen a I'Assut de Xerta i
reguen horts i els extensos arrossars del delta.

El seu cabal es regula pels embassaments de Sobron, Mequinensa, Riba-roja i
Flix. Aquests embassaments, especialment Mequinensa, produeixen
actualment, tant al Delta, com a les platges de la costa llevantina un fenomen
de regressio costanera, ja que retenen els sediments que haurien d’arribar a la
desembocadura.
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1.11. El mot “Ebre”

El seu nom deriva de I'antic toponim Iber ("Iberus Flumen"), que també dona
nom a la Peninsula Ibérica i als pobles ibers. En llengua basca "ibar" significa
ribera o marge del riu.

1.12. Crescudes de |I'Ebre

Mesuraments fetes a Saragossa pels pontoners de I'exércit des de finals del
segle XIX son:

e Marc de 1888: e Octubre de 1937: e Desembre de 1992:
3.760 m¥/s 3.000 m%/s 2.301 m¥s

e« Gener de 1891: e Generde 1941: « Desembre de 1993:
3.250 m¥/s 4.000 m*/s 2.132 m¥s

o Febrer de 1892: e Febrer de 1952: e« Generde 1997:
3.790 m¥/s 3.260 m%/s 2.004 m/s

e Gener de 1895: e Generde 1961: « Febrer de 2003:
3.118 m¥s 4.130 m*/s 2.957 m¥/s

e Marc de 1930: e« Novembre de 1966: « Marc de 2003:
3.600 m¥/s 3.154 m%/s 2.220 m¥/s

e Desembre de 1930: « Febrer de 1978: e Abril de 2007:
3.000 m¥/s 3.154 m%/s 2.282 m¥/s

e Generde 1981:
2.940 m®/s

1.13. Transvasaments

Actualment hi ha 7 transvasaments en funcionament que son els segients:

1. Ebre - Besaya: Es reversible, data de 1982, comunica 'embassament de
I'Ebre amb la conca del Saja-Besaya al nord. La seva funcié es garantir el
subministrament a I'area industrial de Torrelavega.

2. Alt de Tornos - Capcalera del Cerneja (Nela): Escassa entitat, abasteix
petites poblacions de la Conca del Nord de Santander, (Cantabria).

3. Cerneja - Ordunte: Situat al riu Cerneja, transvasa cabals de
'embassament de Ordunte per abastir Bilbao, data de 1961.

4. Zadorra - Arratia: Situat a la capcalera del Zadorra, abasteix Bilbao a
través del salt de Barazar.

5. Alzania - Oria: Situat a la capcalera del riu Alzania, afluent del riu Araquil,
té escassa entitat, i es destina a la produccié hidroeléctrica, data de 1927.

6. Carol - Ariége: Situat a Franca, aprofitament hidroelectricitat. Torna els
cabals.

7. Ebre - Camp de Tarragona: Abastiment urba i industrial de Tarragona,
55 hm® en 1997.

L’dnic transvasament que aporta aigua a I'Ebre és d'Araviana, que
subministra aigua a Olvega.
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1.14. Fets historics relacionats amb I'Ebre

1.14.1. Tractat de I'Ebre (Roma - Cartago)

L’any 226 aC es va firmar un tractat entre Roma i Cartago en el qual es
repartien en dos zones la peninsula Iberica. El riu Ebre era el limit entre la zona
cartaginesa, situada la nord de la peninsula, i la zona romana, situada al sud de
la peninsula.

1.14.2. La batalla de I'Ebre

La batalla de 'Ebre va ser un intens combat entre les tropes republicanes i els
exercits franquistes. El 25 de juliol de I'any 1938 es va iniciar el que es
convertiria en I'dltim i definitiu enfrontament de la Guerra Civil Espanyola. Les
terres del Matarranya, la Ribera d’Ebre, el Baix Ebre i la Terra Alta havien de
veure la major acumulacié de forces combatents de la historia de Catalunya i
van amarar-se amb la sang de desenes de milers d’homes. L’Ebre es torna a
convertir en linia de foc com ja ho havia estat en tantes altres guerres del
passat.
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2. La navegacio fluvial al riu Ebre

2.1. Divisio geoqgrafica del riu Ebre

L’Ebre, considerat geograficament, pot ser dividit en cinc parts o trams. Les
fonts de I'Ebre, el riu superior, 'Ebre central, el baix Ebre i el delta. Pero sols
em centraré en el baix Ebre ja que es la part més navegable de tot el riu.

El baix Ebre comprén des d’Escatrédn fins al Delta, a Amposta. El punt d’origen
del baix Ebre, Escatron, va marcar el limit de la navegacio feta durant el segle
XIX.

La regid que travessa el riu en aquest tram és molt variada: al seu
comencament, fins a la seva confluencia amb el Segre, travessa un territori poc
habitat sobretot a partir de Casp. Després d’ajuntar-se amb el Segre, a
Mequinensa, I'Ebre entra a Catalunya, més avall de Faid, en la seva uni6 amb
Matarrany. Travessa els municipis de Riba-roja d’Ebre, Flix, Asco, Garcia, Méra
d’Ebre, Benissanet, Ginestar, Miravet, Benifallet, Tivenys, Xerta, Aldover,
Tortosa i Amposta, tots més o menys muntanyencs.

Més concretament em centraré en la navegacio a la Ribera d’Ebre.

SEGRIA GARRIGUES e d
Ribera
1
d'Ebre
PRIORAT
TERRA ALTA
2500
1500
1000
600
200
0 m
0 5 10 Em .
v,
BAIX EBRE
I
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2.2. La navegacio pel riu Ebre al llarg dels temps

L'any 1967 és la data que dona per finalitzada la navegacié pel riu Ebre. La
construccio de I'embassament de Riba-roja d’Ebre i la compra dels darrers
llaguts per la companyia Enher marquen el final de segles de navegacio.
Anteriorment altres factors ja havien fet perdre al riu Ebre el seu protagonisme
com a via de comunicacio; entre ells hi ha la construccio del ferrocarril i les
carreteres.

Pero la historia parla d’un riu que va ser navegable des de temps llunyans. Es
té coneixement que els cartaginesos, amb el seu esperit mercantil, es dirigien a
I'interior de la Peninsula des de les riberes de I'Ebre.

En el llibre sobre la navegacio al riu Ebre de Francesc Carreras Candi, escriu:
“Segons Polibi, en el conveni amb Roma els cartaginesos es van comprometre
a no passar de 'Ebre amb les seves naus armades. Pero respecte als vaixells
no armats o comercials, no van adquirir aquest compromis. Aixo va entendre
que la seva esfera d’accio mercantil va continuar com en temps anteriors”.

La preséncia d’Anibal a M6ra d’Ebre es dona per suposada, on va acampar per
decidir-se a creuar el riu Ebre i iniciar amb aquesta actuacioé la segona guerra
punica. També lhistoriador roma Plinio parla d’'un Ebre navegable fins a
Logrony. Els musulmans també van utilitzar el riu Ebre com a via de
comunicacié arribant fins a Saragossa. Fins i tot els comtes de Catalunya
utilitzaven el riu per fer els seus desplagaments.

Com podeu veure, la historia de la Ribera d’Ebre des dels seus inicis esta
ligada amb la navegabilitat de I'Ebre. El riu durant segles va ser el principal
mitja de comunicacio i transport de persones i mercaderies de tota mena, un
transport que va ser molt intens per tot el riu i que forma part del paisatge
quotidia de les comarques de I'Ebre.

Pero en el record més proper de la navegacio trobem els llaguts, embarcacions
gue podien arribar a transportar fins a 40 tones de mercaderies.

-11 -
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Eren els encarregats de comunicar tot 'Ebre catala, un riu sempre al costat
dels municipis de la Ribera en els seus 40 quilometres de trajecte per la
comarca, pero durant molts anys ignorat.

Un patr6 de llagut, el llaguter morenc Salavador Moreso Grifio, en una
entrevista enregistrada per Radio Méra d’Ebre, recordava les seves vivencies
com a home del riu a la vegada que recordava altres llaguters de I'época, les
darreres families que es van dedicar, a Méra, al transport fluvial per I'Ebre.
Moreso ressaltava el fet que a la vila es van construir un total de 22 llaguts a
casa de Carlos Amoros. Entre els noms que recordava hi havia Sant Jordi i
Catalunya.

L’estela dels llaguts perduda en el temps, va acabar Unicament mantinguda per
un llaguter, Enric Fabregat, a qui se’l podia veure tots els estius viatjant de
Miravet a Xerta i durant la resta de I'any tenia cura de la seva embarcacio, i el
calafat Manel Borrell, que sempre estava present en qualsevol projecte de
reparacio o construccié d’embarcacions fluvials, van ésser el sentiment d’'una
epoca, on els lligams de la gent de I'Ebre s’'unien amb els vincles familiars entre
tots els municipis de la ribera del riu.

Si més no, la cultura fluvial lligada intimament amb tots els riberencs; la tasca
de les persones que darrerament han mantingut viva la vida al riu Ebre; les
tradicionals festes del riu a Méra d’Ebre i Flix i amb les regates de muletes, han
d’'obrir les portes a l'esperanca i al desenvolupament economic de les
comarques de I'Ebre de cara al futur.

2.3. La navegacio pel riu ala Ribera d’Ebre

Sovint quan es parla sobre el tema de la navegacio6 fluvial en el passat s’agafa
el model de la seva darrera etapa com si tots els segles anteriors haguessin
estat confeccionats amb el mateix patr6. Amb el pas del temps la navegacio per
'Ebre, i el mén que girava al seu entorn, va experimentar una evolucio. Els
canvis i transformacions que es van donar van ser, de vegades,
significativament importants i cal tenir-los presents a I'hora de parlar sobre el
tema. Tot seguit exposo una serie d’aspectes diversos relacionats amb la
navegacio pel riu en el passat sense cap més afany que oferir una visio basica
de la situacio.

No és agosarat afirmar que tots els pobles de I'actual Ribera d’Ebre, fins i tot
els més allunyats a la riba del riu, han estat, en algun moment de la seva
historia lligats economicament a I'Ebre ja que aquest cami fluvial permetia
trencar l'aillament que des de segles patia la comarca.

Intentar quantificar, ara per ara, el nombre de gent riberenca historicament
relacionada amb la navegacié és una tasca impossible, tenint en compte que
els buits documentals no permeten establir calculs exactes. Ara bé amb les
dades que hi ha si que es pot oferir algunes pinzellades orientatives sobre
alguns periodes, molt limitats, de la historia.

A la fi del segle XVIII hi ha constancia documental de I'existéncia d’'un minim de
vint patrons d’embarcacio a Flix, set a Miravet, cinc a Mora d’Ebre, dos a Riba-
roja i dos a Vinebre.

Pocs anys abans de iniciar-se la darrera guerra civil, Flix comptava amb quinze
embarcacions (tretze d’elles de la S.E.Q.F., Societat Electroquimica de Flix),

-12 -
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quatre a Asco, entre sis i set a Mora d’Ebre-Moéra la Nova, tres o quatre a
Miravet, una o dos a Riba-roja i una a Benissanet.

En aquesta imatge es pot observar un moll de Flix amb quatre llaguts de la
S.E.Q.F dels anys 50.

Flix va ser des de segles el poble capdavanter de la comarca, en acollir un
nombre més elevat d’embarcacions i patrons de riu. No s’ha d’oblidar que ha
estat un dels pobles més propers als principals centres de produccié de les
mercaderies meés representatives de la navegacidé fluvial: els cereals
(provinents de diversos pobles de I'Aragd) i el carb6 que s’extreia de les mines
de Mequinensa i Faio.

El tipus d’embarcacions que circulaven pel riu Ebre eren diverses tot i que les
meés representatives han estat la muleta, que per les seves caracteristiques
actuava en un espai geografic limitat, i el llagut, emprat per a viatges de més
llarg abast.

El pes de les embarcacions era forga variable i oscil-lava entre les 2 tones
d’'una muleta petita fins a les 86 tones d’'una barcassa. L’embarcacié més gran
construida per a navegar per I'Ebre, fins ara coneguda documentalment, va ser
fabricada a les drassanes de Tortosa, entre I'octubre i al desembre de 1858, pel
mestre Manuel Roch. Ara bé, s’ha de dir també que les caracteristiques propies
del riu convertia els llaguts entre 20 i 30 tones en els més aptes per als viatges
de llarg i mitja recorregut.

Els viatges que realitzaven les embarcacions fluvials depenien de les seves
caracteristiques fisiques i la funcionalitat. Historicament s’han donat canvis en
aguest aspecte. Les darreres embarcacions riberenques es movien en un radi
d’accid més limitat que en el passat. Diversos patrons de llaguts del nostre
segle declaren que gairebé mai havien remuntat 'Ebre més amunt de
Saragossa. En canvi al segle XVIII i primeries del segle XIX, per exemple, eren
relativament frequents els viatges a Novillas i fins i tot al Bocal (Navarra). En
aguest recorregut havien de remuntar el riu Ebre al llarg de més de quatre-
cents quilometres.
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Les mercaderies que transportaven aquestes embarcacions eren molt variades
de tal manera que es pot afirmar sense exagerar que al llarg del temps ha
circulat per 'Ebre qualsevol mercaderia susceptible de ser transportada. Tot i
aixo hi hagueren mercaderies que van destacar, en el seu moment, per sobre
d’altres. Fins ben entrat el segle XIX els productes comercials que van assolir
un protagonisme destacat en ser transportats abundantment per I'Ebre van ser
els cereals (blat, ségol i ordi). No s’ha doblidar el fet que Catalunya, i
particularment la comarca de la Ribera d’Ebre, ha patit el problema de la manca
d’aquest productes de tanta importancia en el passat i la escassetat dels quals
provoca més d’una crisi social. Durant molt temps les terres veines de I'Arag6
es van convertir en el graner peninsular de Catalunya i aquesta funcio, ara
gairebé ignorada, es va mantenir ferma al llarg de segles. Amb el pas del temps
el transport de cereals va anar perdent importancia davant d’altres productes
que satisfeien millor les necessitats del moment. La gran demanda de carbé
que tingué lloc en diverses etapes del segle XX converti aquesta matéria
primera en el simbol del transport fluvial del segle.

A la imatge de I'esquerra es poden observar varis llaguts que s’utilitzaven per al
transport de carbé de la conca de Mequinensa, rebien el nom de llaguts
carbonifers. En canvi, a la imatge de la dreta estan descarregant el carbé dels
llaguts al moll de la S.E.Q.F.

Un altre aspecte té relacio amb la propietat de les embarcacions. Els darrers
llaguts que navegaren per I'Ebre pertanyien, generalment, a un sol propietari, ja
fos particular (patré, comerciant...) o a una empresa. Un exemple de patrons-
propietaris foren Estanislao Nomen (“Estanislao de Guel”) i Amadeo Fabregat
(“Toi"), els darrers patrons de llagut del poble de Miravet. Un exemple
d’empresa propietaria era la Societat Electroquimica de Flix (S.E.Q.F.) que
arriba a posseir una flota de quinze llaguts. A finals del segle XVIII, per contra,
la propietat de I'embarcaciéo era, en general, compartida entre diversos
particulars, frequientment comerciants. El patré gairebé sempre participava
d’aquesta propietat perd sovint amb les proporcions més baixes.
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Els salaris de la tripulaci6 d’'una embarcacio fluvial eren dificils d'establir a
causa de les diverses variables que intervenien a nivell comercial (tipus de
mercaderies, indret de carrega...). A la fi del segle XVIIl, per exemple, els
llaguters cobraven en relacié al lloc on havien d’anar a buscar les mercaderies
(preu per nolit). El patro rebia, particularment, una part anomenada capa i era
frequent, en viatges de llarg recorregut, que la tripulacio rebés, a més de la
seva part, una gratificacio amb les mateixes espécies que la mercaderia
transportada. Als anys quaranta del segle XX, en plena euforia del carbo, es
cobrava per tona transportada. De la quantitat total rebuda els llaguters
cobraven a I'entorn de 10 céentims per tona carregada que anaven a parar al
patré (capa). La resta dels diners es repartia, a parts iguals, entre el patro, els
peons i I'animal de sirga. L’animal comptava com un pedé més i era el seu
propietari qui, evidentment, percebia aquesta part.

Posats a cercar diferéncies aquestes podrien aparéixer també en el moén de
'anécdota. Fins ben entrat el segle XIX totes les embarcacions duien el nom
propi del santoral catolic (Sant Antonio, San José, etc.). Al segle XX, per contra,
eren comptades les embarcacions batejades amb el nom dels sants.

Es evident que el llistat de les diferéncies es podria ampliar considerablement
perd també cal ser prudents a I'hora de parlar de I'Ebre historic i pensar que
avui en dia, malgrat tot alld que s’ha publicat, la investigacié historica sobre la
navegacio pel riu es troba encara, en algunes de les seves etapes, als principis.

2.4. Llaguts i llaguters
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Parlar dels llaguts i dels llaguters a I'Ebre equivalia fins no fa gaire a parlar del
mateix Ebre, d’aquest riu majestuds que dbéna a les terres de I'Ebre la seva
personalitat i nom.

A causa de les seves caracteristiques, I'Ebre ha generat tota una activitat
humana i economica lligada a la seva navegacio. | producte d’aquest fet es
troba amb una embarcacié, el llagut, i amb un personatge, el llaguter,
omnipresent i de record inesborrable a les terres de I'Ebre. Es omnipresent pel
fet que fins fa ben poc formaven part activa del paisatge i de I'activitat
quotidiana d’aquestes terres. | també és de record inesborrable perque des de
fa poc han passat a formar part del passat riberenc orgullés i digne de ser
rememorat.

L’Ebre transcorre en entrar a Catalunya per unes terres caracteritzades pel
relleu abundant, per muntanyes seguides de planes fertils, dedicades a una
agricultura prospera i peculiar. Entre plans i muntanya el riu travessa el pas de
I'Ase i el pas de Barrufemes fins arribar al delta el qual el dura al mar. No és
estrany doncs que I'Ebre esdevingués la tradicional via de transport i
comunicacio a les terres del sud; I'eix de comunicacié entre I'interior i la mar,
entre el Mediterrani i I'Aragé. A partir d'aqui es va anar generant al llarg dels
temps tota una activitat social, economica i cultural lligada als proposits i
desproposits del riu. Riuades, estiatges, canalitzacions, embassaments,
collites, van condicionar la vida d’'un col-lectiu de persones per a les quals el
llagut era una eina indispensable de treball, els llaguters.

Per parlar de qui van ser els primers llaguters s’hauria de tornar cap als inicis
de la historia.

Els ibers i els fenicis aviat s’adonaren de la funcionalitat de I'Ebre com a eix de
comunicacié. Els romans continuaren la tradicié i posteriorment els arabs
sembla ser que van arribar a un maxim punt d'esplendor; a ells devem els
assuts de Flix i Xerta. Durant el periode medieval, I'activitat de transport fluvial
esdevingué importantissima i les confraries de llaguters i altres oficis
relacionats amb el seu menester (calafats...) proliferaren a les contrades de
I'Ebre. Fins i tot apareixen documents de nombrosos viatgers que aprofitaren el
riu per a recorrer llargues distancies (reis...). També aquesta activitat va ser rad
de disputes com la que es genera entre Flix, propietat de Barcelona, i Tortosa
pel motiu de cobrament d’uns peatges al pas de les mercaderies.

L’activitat perd no es va aturar mai si no fos per les riuades o motius puntuals
(guerres...) sind que lentament incrementa la seva intensitat fina arribar al seu
maxim esplendor a finals del S. XVIII, i durant el S. XIX. Va ser aixi causa del
desenvolupament del comerc i de lincrement de les comunicacions i de
I'obligaci6 de comunicar-se. Aquesta necessitat lligada amb el progrés
industrial va motivar I'aparicié del ferrocarril que, per imperatius politics i
economics en ser tracat en aquests indrets trenca la tendéncia “natural” seguint
'Ebre, vers el mar, per decantar-se cap a Reus i Barcelona. Per primera
vegada a la historia el transport fluvial compta amb un fort competidor que a la
llarga va esdevenir insuperable. Automaticament la gent d’aquestes terres va
anar progressivament adaptant-se a l'orientacid del tracgat ferri, la del progrés
contemporani.

Ferit de mort, perod, I'Ebre continua mantenint una important activitat de
transport, lligada basicament a I'explotaci6 de les mines de lignit de
Mequinensa i Faid. La tradici6 va continuar, les families de llaguters van
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continuar exercint la seva funcié d’'una manera cada vegada més marginal
dintre del context general.

La construccid dels embassaments de Mequinensa Riba-roja i Flix va acabar
amb la definitiva desaparicid de llaguts i llaguters que van passar a quedar
apartats a escasses manifestacions puntuals i locals (barques de pas), sobretot
van passar a integrar el patrimoni cultural d’aquestes terres. Llaguts i llaguters
formen, també és veritat, part de la realitat de I'Ebre.

2.4.1. Les parts del llaqut

El llagut, o llait com se 'anomena a la part nord de la Ribera, és I'embarcacio
utilitzada tradicionalment a I'Ebre per al transport de carrega.

Tenien un arqueig mitja entre 15 i 30 tones, tot i que n’hi havia que superaven
aguesta quantitat.

Medien de 80 a 95 pams de llarg (eslora) i uns 14 pams d’ample (manega); no
arribaven doncs als 20 metres de llargaria i en tenien poc més de 2 d’amplaria.
Es movien amb rems, vela, perxa o a sirga (estirant des de la vora).

El llagut de riu és llarg i estret, de quilla arrodonida i de poc calat. No té
coberta, solament els dos extrems de la nau tenen un sopluig:

= Lasama, a proa, destinada als peons.
= Lacambra, a popa, tancada, per al patro.

TAULG DE REMAR ARNELLA

DE L'ALUASSA
BOTAMANTS BANG GENTHAL ’/ SAMA

CAMBRA / l BITONS

T —_— =
i ﬁ b ) ! =
g8 :

i (L0 LI

\ = DEAAS D JLLIC-WonTe

; PRIMOLA
TAULO D'ARBRAR CORRAL DEL MATXO ARMELLA DEL PALANGUI

En ser els uUnics llocs coberts, els llaguters, quan convenia, hi dormien. També
s’hi guardava el menjar, les cordes...

De la quilla del llagut, en surt el costellam ( o les costelles) format pels
medissos ( el suport de la nau) i les estameneres (perllongacié dels medissos,
que pugen pel lateral de I'embarcacidé) que acaben en la soleta, fusta que
envolta el llagut.

Totes les fustes que formen el buc i recobreixen el costellam tenen un nom.
Son, de dalt a baix: soleta, cinta, bocal, sotabocal, taula sotabocal, ronyd,
ambo, taula de davall de 'amb0, taula sobreparalla, sobreparalla i paralla.
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CONTUBAL
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Al bell mig dels llaguts, s’hi aixecava un anic pal mobil, és a dir, que es podia
posar o treure segons les circumstancies de la navegacio. Aquest pal,
anomenat arbre, era imprescindible per pujar contracorrent, ja fos a vela o a
sirga (humana o animal).

L’arbre era forca alt, acostumava a tenir 2 metres menys que l'eslora, uns 16-
18 metres, i anava una mica decantat cap endavant; es subjectava al banc
central i a la primola, peca de fusta clavada als medissos on descansava la
seva base (I'ungla).

BRAC v

ALCAFAN /

r”'f
ﬁﬁﬂi i ALUASSA
LLIGO DE GABIA 7{
AGULLA iy
PALANGUI
ARJAU

L]
>
s ]
vl
c
—'
>
T

\

RECASSPS /

EHILNE O UL ST O

AGULLOT  MARE

-18-



La navegacio fluvial al riu Ebre

A la punta de I'arbre hi havia unes politges i bossells per on passaven diverses
cordes (llico de gabia, segula, aluassa, alcafans) que permetien, entre altres
funcions, lligar les dues veles llatines (quadrades), el trau i la gabia (que, amb
la garbinada, s’inflaven per a remuntar el riu).

e renGPEmT

GABIA —— | |

0 -——————  PENO GROS

BRAC

CARRUTXA BITOMNS

QUILLA

PRI £ Lo MDA

Quan el vent no bufava, calia sirgar. En un principi estiraven de la ségula els
peons, que es posaven unes muscleres per protegir-se les espatlles; el primer
ped era el daliner, que portava el dali, barra amb la qual controlava la
profunditat del riu, trencava rames...

Per a arbrar (pujar i baixar el pal) era necessari I'is del taulé d’arbar, d’'uns 7
metres per 30 centimetres on un ped es col-locava per ajudar a enlairar I'arbre.
Una altra peca imprescindible del llagut es el timd, que era menat pel patrd
mitjangant l'arjau.
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Per arrencar, s'usava la barra (puntera, perxa) i el rems fins arribar al corrent
del riu.

En aquestes dues
imatges es poden
observar dos
llaguts en els
quals els
tripulants estan
utilitzant la perxa i
els rems per
portar el llagut
cap el corrent del
riu.

Els peons s’asseien al taul6 de remar que també era utilitzat per pujar i baixar
del llagut.
Al mig dels llaguts hi havia unes fustes on pujava el matxo o mula mentre no
anava a sirga; el corral.
A més de l'estructura basica descrita fins ara, els llaguters disposaven de
diverses eines o estris que els facilitaven la feina. Per exemple, I'esgotador o
sassola: s’'usava per treure l'aigua que entrava al llagut per una sullaca (badall
al casc) o quan el vent aixecava petites onades que feien entrar l'aigua al
llagut.
Les llargues jornades de treball obligaven sovint els llaguters a fer-se el menjar
dins del llagut. Els calia tot un conjunt d’eines per elaborar-lo:
» Fog6: una caixa de fusta d’'uns 60x60 centimetres, plena de terra, on
feien foc.
= Olla o cassola, que penjava d’'una cadena lligada a la tranca (pal que
travessava el llagut recolzant sobre la soleta).
El menjar tipic era la freixura amb patates, el conill a la cassola, I'abadejo i les
sardines, que es menjaven a les pitances (plats de fang, molt fondos i
envernissats de groc). No hi faltava el carretell, que a I'estiu posaven a l'aigua
del riu per a refrescar el vi.

2.4.2. El llagut: La tripulacio i el maneiqg

La tripulacié del llagut comportava un patrd, quatre o cinc peons, un noi i el gos.
El patré guiava la nau, timonejava i donava ordres. Podia ser propietari de la
nau o no ser-ho. Generalment pertanyien a la classe humil. Si bé era un treball
en pla igualitari economicament, el patré tenia la plena responsabilitat de
I'embarcacio. La seva feina, malgrat semblar més descansada, era tan feixuga i
penosa com la dels altres tripulants.
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A les tavernes semblaven fanfarrons, perdo quan navegaven eren gent de gran
responsabilitat.

Els patrons del llagut eren veritables llops de riu. Tenien bon brag¢ i bona gola, i
no badaven mai. Coneixien el riu pam a pam. Calia que haguessin navegat
forca per a coneixer bé el riu, les vores i el mig, els embuts, els cargols i les
pedres, obstacles que de vegades calia dinamitar. El patr6 anava armat amb
una gavineta, eina de treball que utilitzava per tallar la segula quan el corrent
del riu era més fort que la for¢a dels sirgadors i aquests estaven en perill.

La relacio patro-pe0 solia ser bona, ja que sabien que en depenia el negoci, i la
mort o salvacid del llagut. No existien cooperatives i cadascu anava a la seva.
Si el pe6 no estava d’acord amb el patré podia abandonar 'embarcacié sense
cap problema.

Els patrons es donaven aires de capitans; cal reconéixer que la vestimenta els
feia quedar bé: pantal6 i armilla de vellut, gorra decantada o mocador al cap i
ganiveta a la faixa.

A més del patrd, els peons eren uns personatges clau en la navegacio dels
llatits. Solien ser quatre o cinc. La seva feina era carregar, descarregar, rematr,
sirgar i tenir cura de I'embarcacio.

Cadascun tenia un rem i una barra amb puntera de ferro per ajudar a moure
I'embarcacio. Calia que fossin homes forts i de coratge. Feien la impressio de
ser gent de sac i corda, de ganivet i destral, estri que utilitzaven en la seva
feina.

El cami de pujada era el més dur i s’havia de fer vela, si el vent era favorable, o
a sirgar, quan el vent era del tot inexistent, ja fos amb forca humana o la dels
animals.

Agueils imalze d'in laut pol nesumin el
histonia. Ded de dervin de vi de banipon
de ideriod o negor ¢ ompiin de vide oly

lerrenis polt guals € lnadiscorre,

| En aquesta imatge
- es pot observar un

llagut amb vela

remuntant el riu.
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En que consistia sirgar?

Quan I'embarcacié havia de remuntar el riu, una de les maneres de fer-ho era
sirgant, és a dir, estirant el llagut amb una corda molt gruixuda (la segula) des
de la vora del riu.

Tota la ribera de I'Ebre estava vorejada per un cami estret, a una banda i altra,
per on passaven, primer, els sirgadors i, despres, els matxos o mules. Aquest
cami s’anomena cami de sirga.

Aquest llagut comptava amb un matxo o mula que l'utilitzaven els llaguters per
a sirgar.

El capdavanter dels sirgadors era el daliner, que portava en basto, el dali, amb
el qual temptejava el fons de l'aigua, o trencava les branques i canyes per
deixar el cami lliure. La resta eren els sirgadors, que estiraven des de la vora la
corda, la qual, passant per la politja de la punta de I'arbre, feia cap a les mans
del patro.
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A la imatge apareix un sirgador que
estira de la ségula per a fer avancar
el llagut.

Els sirgadors es posaven unes espatlleres de fusta, perqué la sirga no els
segués la pell en arrossegar el pes de la barca.

Anaven vestits amb camisa i calgcotets blaus fins a mitja cama, anomenats
sargulells. Les espardenyes llaguteres tenien només dos dits de roba a la punta
per a facilitar els moviments dels peus dins de l'aigua. A més portaven unes
calcilles-mitjons molt gruixuts, per protegir-se les cames dels cops i les
burxades de les rames del cami de sirga.

Un altre dels personatges era el miny6 o noi. Era una mena de grumet de riu,
I'encarregat de la neteja de I'embarcacio, d’encendre el foc, de rentar els plats,
de treure l'aigua del llagut.

L'ofici de llaguter passava de generacié en generacio i, de vegades, el noi, a
forca de romandre temps al costat d’un bon patrd, podia esdevenir un llaguter
de cap a peus.

Els nois només hi guanyaven els mossos (el menjar), pero si a I'hora de repartir
sobrava una fraccio de diners, els corresponia de cobrar-Ila.

L'dltim component de la nau era el gos. De dia, recollia tot allo de cert valor que
sovint queia a l'aigua: la pipa del patrd, un cistell. De nit, mentre el patro i el
peons eren en alguna taverna, el gos guardava el llagut.

Malgrat que els patrons coneixen el riu pam a pam, els perills que comportava
la navegacio els feien estar sempre alerta. Els imprevistos eren normalment: la
garbinada, que feia un riu molt perillos de Miravet a Benifallet, al pas de
Barrufemes, i1 els guals de poca profunditat, com ara: Santa Paulina, El
Comandant, el pont de Garcia, Subarrec...

Vida quotidiana del llaguter

La vida del llaguter era molt inquieta i molt dura. Respirava nit i dia I'aire humit
del riu i a I'hivern molt fred. Els llaguters formaven auténtiques dinasties que
alternaven l'ofici amb el de barquers: els Mossegui, els Mani, els Moreso, els
Mauri, els Alguero...

La tradicio ens presenta els llaguters com uns homes molt responsables en el
seu treball, i no és gens estrany, ja que havien de tenir molt de compte tots els
perills que el riu presentava. Els llaguters més que ningu havien de viure en
pau amb la natura i sotmetre’s a les seves injuries; les crescudes de riu i els
seus remolins; la pluja mentre treballaven, dormir a la vora del riu...

Quan havien de fer llargs recorreguts, tota la tripulaci6 desenvolupava les
seves activitats quotidianes a bord de la nau. Dintre el llagut instal-laven un
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fogd de fusta ple de terra per evitar un incendi, i amb una barra i una cadena
penjaven l'olla i es feien el menjar, el plat més corrent era freixura amb patates i
un sofregit d’all, ceba i pimentoé roig. Per a menjar utilitzaven una mena de plats
conics de molta cabuda anomenats pitances.

Els llaguters eren bons bevedors, sobretot de vi de grau. Bevien del carretell
gue sempre estava penjant de la barana del llagut amb contacte amb I'aigua,
embolicat amb un sac perquée es mantingués fresquet.

A les tavernes feien servir una mixola, una mena de gerro de terrissa on cabien
dos porrons. De la mixola feien passar el vi a un embudet de llauna que tenia el
broc en forma de colze i permetia de beure sense amorrar-s’hi, individualment i
xerricant.

Si calia dormien dins del llagut, i ho feien als dos extrems de la nau, els quals
es trobaven coberts: la sama, a proa i la cambra a popa, destinats
respectivament als peons i patro.

La feina dura del llaguter els tornava malcarats i molt renegadors. Els llaguters
no tenien gaire bona fama, perqué a més de bevedors eren també jugadors i
malgastadors.

Els llaguters ennegrits pel sol. solien ser esventats, fatxendes, fanfarrons i
cridaires. Contaven les aventures a les tavernes com si fossin gran herois, pero
alhora eren conscients i molt responsables. Eren amants de la diversio i de les
dones, potser per contrarestar la duresa i el perill continu de I'ofici.

Els llaguters eren, a la fi, homes endurits pel treball, de compostures brusques.
Eren personatges ben tipics de les contrades de la Ribera. Potser no hi havia
ningl amb més identitat a la comarca que ells, ja que pocs la devien conéixer
tan bé.

2.5. El calafat

En aquesta
imatge es pot
observar el
calafat Manel
Borrell i un
ajudant
arreglant una
muleta.
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Antigament les persones que tenien per ofici construir i reparar llaguts
s’anomenaven calafats, actualment és ofici extingit.

Per la construccié d’un llagut el material més utilitzat era la fusta. Segons el lloc
de I'embarcacido on havia d’anar aquesta era de diversos tipus: pi, olivera,
morera, alber, xop, salze,...

El pas previ a la construccio era el disseny del planol, que variava en funcié de
les caracteristiques fisiques de I'embarcacid. La propia experiencia del calafat,
pero, feia que en molts casos fos innecessari aguest disseny.

El pas seguent consistia en muntar I'esquelet del llagut. Aquest estava format
per la roda, la contraroda i la quilla. Sobre aquesta darrera descansaven les
costelles, formades per medissos i estameneres. La fusta emprada en aquest
esquelet havia de ser forga resistent, qualitat que tenen I'olivera, el roure o la
morera.

Una vegada s’havia efectuat aquest primer pas calia anivellar o “pesar”
I'embarcacio. En aquest procés s’emprava el compas i la plomada.

Un cop anivellada es vestia el llagut col-locant les taules. Cadascuna amb el
seu nom (Bocal, sotabocal, paralla, etc.) segons la posici6 o ordre de
col-locacié. Aixi des de la cinta fins a la quilla les teules eren encaixades pel
calafat amb precisi6. Abans, el calafat, havia hagut de mesurar, tallar, i donar
forma a cadascuna d’aquestes taules.

El procés de donar forma a la fusta era una tasca lenta, laboriosa i delicada en
la qual el calafat combinant el foc, I'aigua i els contrapesos aconseguia que
cadascuna de les taules poguessin ser encaixades al seu lloc.

El cos principal el llagut ja estava acabat. Ara calia que el calafat acabes
d’enllestir la resta de les parts del llagut, com eren el timé amb l'arjau que
servien al patr6é per dirigir el llagut, el bancs i la primola on s’encaixava I'arbre
d’'on penjaven les veles, els rems i altres parts que complementaven aquesta
tipica embarcacio fluvial en el passat.

A partir d’'aquest moment el calafat havia de portar a terme la tasca lenta i
minuciosa de calafatar. Aquesta feina, que va donar nom a l'ofici, consistia en
introduir I'estopa previament filada, en els espais que restaven entre les taules.

Posteriorment calia enquitranar tot el llagut per tal de impermeabilitzar-lo i
conservar la fusta.

Pintar el nom de I'embarcacié, que la distingia de les altres, i una vegada
efectuada la prova de l'aigua per tal de taponar, si calia, una possible entrada
d’aigua al llagut, el calafat donava per acabat el seu treball de construccié i el
llagut estava llest per navegar pel riu.

Aqui, pero, no acabava la tasca del calafat. EI desgast ocasionat per l'aigua i
I'is feia necessari un manteniment periodic del llagut. Calia substituir les fustes
podrides, repassar I'estopa i els claus o tornar a revestir de quitra I'embarcacio.

Per efectuar aquestes reparacions, abans, el calafat es desplagava al lloc on
calia reparar el llagut. Més tard, el darrer calafat de la Ribera d’Ebre, Manel
Borrell, sols treballava tranquil-lament al seu taller de Miravet.
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Aquest home que figura en la
imatge €s Manel Borrell, i en
aquest escena esta reparant un
llagut al seu taller localitzat a
Miravet on solia treballar
sempre a l'aire lliure perquée
necessitava I'ajuda del foc i era
perillés treballar dins el taller.

Un de les reparacions habituals era la del canvi de les taules. Aquesta feina
comportava treure la fusta malmesa o podrida utilitzant una serie ‘eines com el
peu de porc, I'enformador o la massa, entre d’altres,

Després havia de prendre la mida de la fusta a reemplacar. En aquest procés
emprava eines molt senzilles i especifiques com la fisca, els fals escaire,
llevador i compas.

Una vegada s’havia pres la mesura de les fustes a substituir calia que el calafat
portés a terme el procés de donar forma a la fusta, clavar-la, posar estopa i
enquitranar.

Actualment no queda cap persona que es dediqui a I'ofici de calafat, ja que en
avancar les noves tecnologies, les embarcacions s’han deixat de fer de fusta,
substituint aquest element essencial en el passat per elements més resistents
com la fibra de vidre o I'acer.

L’dltim calafat de la Ribera d’Ebre i segurament de I'Ebre era el mencionat
anteriorment Manel Borrell de la poblacié de Miravet.

Suport visual
Al final del treball hi ha un DVD on es pot observar un curtmetratge de les

tasques de reparacié i manteniment dels llaguts i barques fetes pel calafat
Manel Borrell en vida.
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2.6. El transport fluvial dels rais

Rais procedents de
I'alta muntanya
esperant ser
desmuntats davant
d’on hi va haver la
drassana tortosina.

Un aspecte molt interessant, des del punt de vista del transport fluvial, és la
conduccio de fustes aigua avall utilitzant per a aquest transport, i el seu
aprofitament no marcava un descens tan acusat com el corresponent al transit
de barques.

La multiplicacié de carreteres en zones inaccessibles dels afluents de I'Ebre va
fer tendir a la desaparicié d’aquest transport primitiu que, encara que a primera
vista sembli molt economic i de facil realitzacid, és ple de contratemps que
nomes coneixen els qui, de prop, han pogut constatar els diversos i pesats
incidents que ofereix aquest sistema.

2.6.1. Formacio dels rais

Els tractants de fustes tenien contractades dues classes de treballadors: els
que tallaven els arbres, que a Catalunya s’anomenaven picadors, i els que
transportaven la fusta, anomenats navateros a I’Arag0, navaders al baix Cinca i
raiers a Catalunya. La feina dels llenyataires, consistia en tallar els arbres i
ajustar-los a les dimensions corrents les quals eren variables a cada regi6. Les
meés utilitzades a la regi6 del Segre eren les seglents:

Longitud(m) Ample(cm)  Gruix(cm)
Caixes 6,00 6,80 50 65 40 50
Seixantena 12,00 12,40 42 44 32 35
Doblers (abets) 8,00 8,80 40 30
Doblers (pins) 7,20 7,60 40 30
Vint-i-quatrens 4,80 5,20 50 40 45
Files 520 6,00 25 27 20 23
Files amples 5,20 6,00 40 30 35
Filetons 520 6,00 6,20 7,20 23 15 18
Fustets o fustos 5,20 6,00 7,20 8,00 30 32 25 27
Quadradillos 5,00 6,00 15 20 12 14
Quintillos 5,00 6,00 17 18 10
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Abundava en proporcido més gran la fusta tallada en rodona, que es comptava
per unitats. Les fustes anteriors consignades es comptaven per carregues
catalanes, el tipus de les quals és el dobler, que equival a una. Les fustes es
transportaven a carrec de I'empresari fins a la ribera del riu, ja fos amb I'ajut
d’homes o animals, comptant sempre amb un cami especial de gran pendent
pel qual lliscaven les bigues.

Un cop les fustes eren a la riba del riu, entrava en funcionament el raier, el qual
s’havia de dedicar a barranquejar la fusta, si el riu no tenia un corrent suau que
permeti la construccio i el transport del rai.

Aquesta feina era molt pesada, perqué consistia a seguir el curs de les fustes
llancades al riu, les quals solien encallar-se continuament i calia remoure-les
des de les riberes amb una barra de bedoll amb un ganxo doble de ferro. En
aquesta feina, que moltes vegades s’havia d’efectuar ficant-se al riu, es
trencaven les perxes i era necessari proveir-se de recanvis. Als rapids, el
estrets rocosos i a molts llocs perillosos, el raier necessitava tot el vigor i
practica per a defensar la seva vida, i havia de creuar diverses vegades
aquests llocs de perill per encarrilar les peces que s’encallen.

En aquesta imatge es pot observar un canal per a facilitar el transport de la
fusta a Navarra.

Aquestes operacions causaven a vegades perjudicis a les finques riberenques
amb les indemnitzacions conseglents als seus propietaris. Per a evitar-los,
s’establia a vegades una tisorada, disposicio que s'utilitza per a recollir tota la
fusta i formar els rais. La tisorada consistia en fer una barrera amb les mateixes
fustes, de forma especial i disposada d’una riba a una altra del riu. En sortir, les
peces de la tisorada es disposaven en el pedregar, formant un taulat, i els
mateixos raiers comencaven a construir el rai. Es formava primerament amb els
trams, en els quals entrava un nombre indeterminat de peces, encara que totes
de la mateixa mena, col-locades de cantd i fortament lligades mitjancant
ridortes o didortes, que eren branques flexibles de bedoll, que tenien
superioritat sobre el canem perqué no s’espatllaven amb el frec.

Aquests trams tenien una amplada de 4 a 4,20 metres al Cinca, de 3,6 a 4
metres al Segre, i de 3,20 a 3,40 metres a la Noguera Pallaresa, i eren
escassos els que passaren per la Noguera Ribagorcana. Es reunien després
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tres, quatre o cinc trams per a formar el rai, tenint en comte que el nombre era
sempre minim en aigues altes, per la dificultat de govern. Algunes vegades, en
passos dificils, convenia desfer els rais per barranquejar les peces soles, com
passava al Segre al pas de la Garanta, entre Oliana i Coll de Nargo, per la qual
cosa es preferia no comencar a construir els rais fins a Oliana.

Al rai es col-locaven unes remeres, que eren uns pals d'un metre d'algcada
clavats als extrems davanter i posterior del rai, on es subjecta el rem per a
donar direcci6 al rai. S’hi clavava un altre pal anomenat estatge, que servia per
a col-locar les alforges i la roba eixuta, posada aixi a I'empara de la humitat que
sempre regnava a la superficie del rai. El rai també anava proveit de barreres o
barrers d’'uns dos metres de llarg o0 més, que servien per a fer palanca en cas
d’embarrancar el rai i prou cordes per a subjectar el rai a la ribera a les parades
0 en cas d’avaria.

2.6.2. Conducci6 dels rais

Cada rai es conduia, tot i que no sempre es complia, per dos homes: el
davanter i el cuer, i el primer cobrava un petit suplement perqué la seva feina
és de més responsabilitat. L'obstacle més seriés per a aquesta mena de
transport eren les roques ja que, a part del perill que hi ha d’estavellar-s’hi, hi
havia la feina de refer el rai i recollir les peces perdudes, operacions que,
generalment, eren dificils.

A les bifurcacions del riu, on solien embarrancar sovint contra el pedregar,
necessitaven grans esforcos per a fer surar el rai, feina per la qual calia unir els
esforcos dels tripulants dels altres rais, si €s que es viatjava en colla, i calia
estacar primer els altres, operaciéo complicada i d’atencié.
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Per sortir air0s de tants destorbs, calia molta practica i un gran coneixement del
riu, cosa de relativa dificultat a causa dels continus canvis del llit produits per
cada nova avinguda. Els principiants tenien la placa de cuer, i no passaven a
ser davanters fins després de fer més viatges que acreditessin la seva habilitat.
Al Segre mitja, es navegava des de mitjans d’abril fins a mitjans de juliol. A la
Noguera Pallaresa s’observaven dues temporades: la primera des del
comencament de febrer fins a principi de maig. A causa del desgel,
s’abandonava el transport pel juny i comenga una segona temporada pel juliol
fins al novembre. El temps que s’invertia en un viatge era molt variable; per
exemple: a la Pallaresa si s’enraia a la Borda del Tort, amunt d’Escald, des
d’aquest lloc en un dia i mig arribaven a la Pobla de Segur; i de la Pobla a
Lleida es trigava dos dies i es va arribat a anar-hi en un de sol, pero també en
uns altres casos en calen cinc o sis. Al Segre, es formaven els rais a Oliana, i
trigaven tres hores fins a Pons; un dia i mig fins a Lleida, i de quatre a cinc fins
a Tortosa.

El preu a qué sortia la fusta transportada d’aquesta manera oferia grans canvis;
no és cap desproposit afirmar que arribaven a Lleida partides de fusta per a les
quals el preu de transport era vuit vegades el preu de compra al bosc; la feina
als barranc a vegades durava setmanes, amb pérdues de fusta i d'utensilis de
treball, del cost dels quals és dificil de fer la mitjana.

Es pot citar com a caracteristic el cas d’un transport de Tor a Llavorsi, de 6.000
peces, que va donar feina a 34 homes durant més de tres mesos. El trajecte és
d’'uns 30 quilometres. La feina va durar part de primavera i dues tardors.

2.6.3. Trafic actual

Amb [I'establiment dels embassaments de Talarn i Camarasa, podem dir que a
la comarca del Pallars es va acabar la practica dels rais. A la presa de Talaran,
es va disposar un pas de troncs que va servir una sola vegada al
comencament, i que es va suprimir amb la construccio de la presa de Terradets
ja que es considera abolida la utilitzacio del riu per al transport de fusta.

Al llarg dels rius catalans de la conca de I'Ebre, s’han construit carreteres que
no presenten dificultats per al transport de llargues peces de fusta, i que han
substituit a la regié del Pallaresa el transport fluvial pel de camions o carros,
sense queixa per part del pais.

Les dificultats breument apuntades en aquestes linies, van fer decaure a la
regio indicada el transport de rais.
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3. La naveqgaci6 actual a la Ribera d’'Ebre:
Les barques de pas

3.1. Introduccio

Actualment s’ha perdut la navegacio de llaguts i rais pel riu Ebre, sols queda
relacionat amb la navegacio el pas de barca o pont mobil.

3.1.1. Introducci6 de les barques de pas

L’home, en la seva necessitat de relacionar-se, ha hagut de desplacar-se d’'un
indret a un altre, i, de vegades, salvar els accidents geografics que la natura els
ha imposat. Una d’aquestes dificultats era el creuament dels rius. Mentre en
alguns rius es construien ponts per creuar-los, I'Ebre, riu ample i cabalos,
emprava un altre mitja: les barques de pas.

L’origen de les barques de pas es remunta a temps immemorials. Habitualment
eren instal-lades en llocs de vigilancia o facil defensa. El cobrament de dret de
pas d’algunes barques va originar, a 'Edat Mitja, enfrontaments i, fins i tot,
guerres.

La importancia d’aquestes barques la confirma el fet de que totes elles eren
propietats dels senyors d’aquests pobles, els quals després les arrendaven,
adjudicant-les en subhasta publica.

Diferents documents historics certifiquen la importancia d’aquestes barques de
pas, mitja emprat per travessar el riu; és un pont que es mou. Esta formada per
dos llaguts sobre dels quals descansa una plataforma de fusta. Per tal que el
corrent del riu no se I'endugui, esta subjecta a un cable metal-lic anomenat
ramalet, que enllaca amb la gamena, un altre cable mes gruixut que travessa el
riu a una certa alcada de la superficie de l'aigua, els extrem del qual son
fortament encastrats en una roca o pild6 especial a banda i banda del riu.
L’entrada i sortida de la plataforma s’efectua a traves d’'una passarel-la o pont
mobil que puja o baixa en funcié del cabal del riu. La barca s'impulsa gracies al
corrent del riu. Sera, pero, la ma destra del barquer, qui, en el seu domini del
timo, la portara a I'indret desitjat.

El barquer repara els petits desperfectes de la barca mentre que s’ha de
recérrer al calafat per als més importants.

La barca de pas tenia i encara té la missio de transportar d’un costat a l'altre de
riu, les persones, animals i vehicles en general.

En el passat jugaven un paper forca important, doncs per manca de ponts
estables s’havia de recorrer a aquest mitjans mobils per comercialitzar entre els
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pobles de la riba oposada, per creuar ramats transhumans en la recerca de
noves pastures, els pagesos per treballar les terres que tenien a l'altre costat
de riu, permetre els pas de serveis publics com el de correus i I'ordre, i, fins i
tot, per assistir a les festes i fires dels pobles veins.

Avui en dia la majoria d’aquestes funcions ja no s6n necessaries; les barques
de pas son I'tinic testimoniatge viu de I'antiga navegacio fluvial per I'Ebre.

A la déecada dels anys 50, a I'Ebre catala, practicament cada poble riberenc
disposava d’'una barca de pas. Aquestes van anar desapareixent fins que avui
nomeés en podem trobar a: Flix, Garcia (en construccid) i Miravet, pobles de la
comarca de la Ribera d’Ebre.

La barca més mecanitzada es troba a Flix, funciona amb energia electrica i, per
tant, no depenen del corrent del riu per traslladar-se. Contrariament, les
barques de Miravet i Garcia continuen servint-se del corrent del riu, com s’havia
fet en el passat.

Una figura inseparable de la barca ha estat, des de sempre el barquer, que es
el que s’encarrega de portar la barca d’un costat a un altre. Les caracteristiques
peculiars d’aquet ofici propiciaven que, en el passat, aquest fos hereditari. El
miny0, al costat del seu pare, anava aprenent els secrets propis del seu maneig
I a salvar els perills que comportava aquesta dura feina.

L’escriptor riberenc Artur Bladé i Desumvila, en parla dels antics barquers, diu:
“La vida del barquer sembla descansada i no ho és pas. Sembla tranquil-la i és
inquieta. Cal respirar nit i dia I'aire del riu sempre humit i a I'hivern molt fred. El
barquer ha d'estar constantment al peu del can6 amb les cames
arremangades... a l'estiu, quan no passa, s'entreté pelant canyes o fent
canyissos al costat de la caseta i a 'ombra del canyar... a I'hivern, la vida no es
envejable, el riu baixa gros, cal vigilar les crescudes i prevenir les sorpreses.
Cal moure sovint els ponts i amarrar bé la barca...”.

Actualment, bona part d’aquesta descripcié de I'ofici de barquer, pertany ja al
record. En I'actualitat, I'ofici de barquer si bé no esta disposat a un cert perill,
les condicions de treball ja no tenen la duresa del passat.

L’horari del barquer, que abans durava les 24 hores del dia, cosa que obligava
a viure en una casa a la vora del riu, ha passat en I'actualitat a tenir un horari
de treball com qualsevol altra feina. La millor de les vies de comunicacié amb la
construccid de nous ponts ha fet desaparéixer, lenta i progressivament, la
utilitat d’aquest mitja.

Aquestes barques ja sén avui dia més un testimoni del passat que una
necessitat del present. Son els darrers vestigis d'una cultura ancestral
vinculada a I'Ebre.

A continuacido passo a explicar els elements del pas de barca i el seu

funcionament a les localitats de Miravet i Flix, els dos Unics pas de barca actius
actualment. Pero en un futura si afegira el pas de barca modern de Garcia.
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3.2. Pas de barca de Miravet

3.2.1. Una mica d’historia

L'antic pas de barca de Miravet estava situat davall mateix del castell, a la
costa de Riago.

El funcionament tradicional era totalment manual, és a dir, tant la navegacio
com les accions de pujar i baixar els ponts dels embarcadors, era manual.

El pas de barca estava i esta formada per dos llaguts grans col-locats de forma
paral-lela i separats entre ells. A sobre s’hi instal-lava una plataforma de fusta
gue el subjectava. La forca motriu que s’aprofitava era la del mateix riu d’aqui la
importancia que tenia I'habilitat del barquer per maniobrar amb els timons els
llaguts. La barca estava subjecta per un cable elevat anomenat “gimena” que
creuava transversalment el riu. Per tal de subjectar la barca aquest cable, n’hi
havia un altre més curt, anomenat “ramalet” que tenia un sistema de politges
que I'anava desplacant d’'una banda a l'altra. Al darrere hi havia una altre cable
mes petit que impedia que la barca pugés riu amunt quan feia garbinada (vent
molt habitual a la zona).

Actualment, els passos de barca s’han anat extingint. Sols el contacte

respectudés amb la natura com el riu i les barques manté viu aquest ofici tant
ancestral com és el de barquer.
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3.2.2. Elements i funcionament de la barca

Aquesta barca com moltes altres al llarg de 'Ebre han servit per transportar
persones, animals i estris de tota mena, durant molts segles, d’'una vora a I'altra
del riu. Explicaré de manera senzilla el funcionament silencidés, natural i
ecologic de la barca.

Elements

1. El riu: El corrent de l'aigua és la Unica font d’energia que fa servir la
barca per desplacar-se.

2. La barca: Formada per dos llaguts que suporten una plataforma de
carrega. Els dos timons estan enllacats per una barra als “arjaus”.

3. La gumena : Es un cable que va d'un costat a laltre del riu. La seva
finalitat és evitar que I'embarcacié se’'n vagi riu avall. Una corriola
n'assegura el fixament i la translacié del moviment.

-34 -



La navegacio fluvial al riu Ebre

Funcionament

= Quan es giren els timons, el corrent del riu inclina la barca.

= Un cop inclinada, el corrent dona de ple contra un costat dels llaguts, la
gual cosa, junt amb la retencié de la corriola i el cable de fixacio provoca
una resultant de forces que la trasllada de costat cap a la vora desitjada.
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= El“ramalet” i la corriola que hi ha a la part dels timons té per missio evitar
gue la barca se’'n vagi riu amunt quan la garbinada bufa forta. També pot
funcionar com a cable de seguretat.
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» Els ponts d’'accés es desplacen amunt i avall en funcié de I'alcada del riu
fins quedar al mateix nivell que la barca.

* Procés d’'acollament de la barca al pont mobil:

1. Gracies al corrent del riu la barca finalment se situa gairebé
paral-lela al pont mobil.
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2. Tot sequit, el barquer, tibant la cadena que passa pels ganxos
situats a la barca i al pont mobil, uneix la barca amb el pont.

3. Ara la barca i el pont estan units completament i podem pujar i
baixar vehicles, persones, animals, etc. Sense cap problema.
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= Si en una determinada epoca de l'any, el corrent del riu no es prou fort
com per transportar la barca de una ribera del riu a l'altra, el barquer es
I'encarregat de realitzar I'esforg fisic que abans feia el corrent del riu.
El procediment a seguir és que el barquer, ajudat amb una vara de fusta
de dos a tres metres i punta de ferro, fa forca al llit del riu per impulsar la
barca cap a l'altra riba.

3.2.3. Preus

(61051 (= 3 USRI 250 €
MOTOS GIANS. ... ittt e e e e e et e e e e e e 2€
MOLOS PEEILES ... e et e e e e e e e e e eana s 1,50 €
L@ T T Lo £SO PRTRRP 2€
= o SR TTRRRP 1€
LT o A= 1] U PP 0,80 €

El cobrament de dret de pas d'aguesta barca va originar, a I'Edat Mitja,
enfrontaments i, fins i tot, una guerra entre els Entenca i els templers

3.2.4. Horaris

De dilluns a dissabte de 8 a 13h i de 15 a 19h.
Diumenges i festius de 8 a 13h i de 15 a 19h.

El pas de barca esta obert els caps de setmana des de Mar¢ a Desembre tot el
dia.

Durant el mes d’Agost el pas de barca esta obert de 8 a 20h.

El pas de barca esta obert tots els dies de I'any menys els dies 25 i 26 de
Desembre i el 1 i 6 de Gener i també romandra tancat per inclemencies del
temps (cerg, pluja) que se senyalitzara amb una bandera roja.

3.2.5. Ambit turistic

Durant I'estiu el pas de barca

% de Miravet recull un nombroés
nombre d’estiuejants degut a
les excursions amb piragua per
I'Ebre que surten des del
mateix pas de barca.
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3.2.6.

Entrevista al barquer de Miravet

Entrevista realitzada el 22 d’agost de 2008

1

Nom i cognom?
Vicent Benaiges

Va néixer aqui?
No, jo soc de Moéra del poble vell (Méra d’Ebre)

Quin horari fa la barca?
L’horari depén de la época de I'any, per exemple ara el mes d’agost fem
de 8 del de mati a 8 de la “tarde” sense parar al mig dia.

Tots els dies és aquest horari?

No, tots els dies no. “Llavons” seria de juliol a setembre, sense comptar
'agost, seria un horari convencional, “pos” de 8:00 a 13:00 i de 15:00 a
19:00. “Llavons” a I'hivern quan es va escurcant la llum, el dia, “pos” en
comptes de ser a les 19:00 és a les 18:00, fins que hi ha llum.

Sempre treballa voste aqui o s’ho va tornant amb algu?
“Bueno”, estem dos perque com que obrim tots los dies de I'any,
“llavons” I'esforg fisic no es molt, pero I'esfor¢ d’estar aqui tots
los dies aixo si ho anem partint.
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(o)}
1

Quan puja el riu es més complicat fer la feina?

Es “algo” més complicada, perd “ten” amb comte també el riu passem
“asta” un nivell uns 900 a 1000 m? “llavons” ja no passem, perque ja
“siria” perill6s.

7- Ha sofert mai alguna desperfecte la barca?
“Bueno” clar, “llavons” quan hi ha “esta” aigua aixi baixa molta materia
flotant, que tu no la veus, i podries foradar les barques.

8- La majoria de gent que passa que son turistes o pagesos?
Home, jo diria que la majoria son turistes “en que” pagesos també en
passen, gent que van a conrear les terres de l'altra banda del riu.

9- Els insectes es fa pesat treballar aqui amb la mosca?
Home, al primer la mosca negra “pos” deies “ostras” pero ara
com han descobert aix0 del Natural Honey ( el Natural Honey es una
crema hidratant que sembla se que al aplicar-te-la per sobre la pell la
mosca negra no et pica ni et molesta gaire, es un remei casola), “pos” ja
€s més portable.

10- El manteniment de la barca que és fa?
El manteniment lo fa I'ajuntament, es questid de I'ajuntament. “Naltros”
fem lo servei i petit manteniment, com pot ser pintar, canviar quatre
taulons. Perd quan és “algo” gran, aixo ja se n’encarrega I'ajuntament.

11- De calafats que abans feien el manteniment ja no queda ningu?
No, ara els calafats que fan aixd sén de I'amor. Home si és una cosa aixi
molt entremaliada, que no la pot fer el fuster, venen de I'Ametlla o de
Sant Carlos.

12- Temps que fa que treballa de barquer?
Ara deu fer 25 anys que faig de barquer.

13- Quin es el calendari de la barca?
La barca funciona tots els dies menys el 25 i 26 de Desembreiel 1i6
de Gener.

14- Quants barquers actius hi ha a Miravet?
Ara mateix dos, jo i el meu company que ens anem canviant.

15- Quina es la capacitat maxima de la barca?
Si son cotxes sols en poden pujar dos, pero parlant de persones al
voltant d’'unes vint.

16- Quan acostuma a durar el trajecte?

Sobre uns deu minuts, també depenent del temps que es triga a pujar o
baixar els cotxes.

-4] -



La navegacio fluvial al riu Ebre

Comentari de la entrevista al barquer de Miravet

L'entrevista realitzada a Vicent Benaiges, barquer de Miravet, ha estat una eina
molt Gtil a I'hora de redactar I'apartat “3.2. Pas de barca de Miravet” ja que
gracies a la informacio rebuda del barquer he pogut explicar i descriure més
precisament les parts de la barca, el seu funcionament, el preu que s’ha de
pagar per passar de unariba a I'altra, I'norari de la barca en un determinat mes
de I'any, etc.

El fet que a la entrevista anterior no apareix tota la informacié que esta
redactada prévia a aquesta €s perqué la entrevista no va tenir una correcta
continuitat degut a que alhora que li realitzava la entrevista el barquer estava
treballant, passant la barca amb vehicles i gent d’'una banda a l'altra.

Dades de lI'entrevista

Al CD situat al final del treball es pot escoltar un fragment de I'entrevista a
Vicent Benaiges, un dels dos barquers de Miravet.

3.3. Pas de barca de Flix

3.3.1. Flix
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Si parlem de Flix podem assegurar que geograficament esta gairebé rodejat pel
riu Ebre, actualment sols podem creuar el riu de dues formes: o bé pel pont
situat al Nord de Flix on esta també situada la presa o pel pas de barca situat al
Sud. Per aquesta rao el pas de barca de Flix és un element molt important per
a la poblacié a I'hora de desplacar-se.

3.3.2. Pas de barca mecanitzat

Actualment el pas de barca de Flix esta mecanitzat, és a dir, funciona amb
energia electrica en comptes de funcionar com la resta de passos de barca que
sols fan servir la corrent del riu.

En el passat a aquest pas de barca funcionava com tots els altres de la Ribera
d’Ebre, amb el corrent del riu.

Aquest procés de mecanitzacid es degut que la companyia ENDESA va
construir una presa per a desviar I'aigua cap a la central hidroeléctrica de Flix,
gue esta situada abans d’arribar al pas de barca situat al sud. Aquest fet fa que
el corrent que arribi al pas de barca sigui bastant deébil i no tingui forca per a
produir el moviment de la barca.

A baix a I'esquerra es pot
observar la presa de Flix,
I a baixa a la dreta la
central hidroelectrica, la
qual esta marcada amb
verd al mapa de
'esquerra.
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3.3.3. Elements i funcionament de la barca

Elements

1. El riu: En aquest pas de barca no parlem del riu com a unica font
d’energia que fa servir la barca per desplacar-se, sols parlem del riu
perque és la superficie sobre on es produeix el desplacament de la
barca.

2. La barca: Es bastant similar que la barca de Miravet, és a dir esta
formada per dos llaguts que suporten una plataforma de carrega, pero
aquesta és més nova que l'anterior.

3. El ramalet: Es un cable que va d’'un costat a I'altre del riu situat a la part
de darrere la barca. La seva finalitat en el pas de Flix és com a element
de seguretat per si rebentés el cable situat a la part davantera de
'embarcacié que és el que li proporciona el moviment a la barca. Una
corriola n'assegura el fixament i la translacié del moviment.

-44 -



La navegacio fluvial al riu Ebre

4. Torres que produeixen el moviment: A banda i banda de les ribes hi ha
situades unes torres que son les encarregades de moure la barca.

5. Cable que proporciona el moviment (gumena): Es tracta d’'un cable situat
a la part davantera de la barca i que va des d’'una torre fins a I'altra del
riu i és I'encarregat de produir el desplacament a la barca de Flix. El
cable esta unit a la barca amb una corriola immobil unida a un cable que
surt de la barca. Aquesta corriola €s immobil perqué siné no es podria
produir el moviment.
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6. Ponts d’accés a la barca: Estan situats a les dues riberes.
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Funcionament

Per iniciar el moviment el barquer prem el comandament inalambric que
du penjat al coll, el qual déna l'ordre a la torre de la riba cap on ens
volem dirigir de recollir el cable al qual esta lligat la barca per la part

davantera.

Tot seguit la barca es posa en moviment arrastrada pel cable al qual
esta lligat.
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= EI barquer ha destar molt atent a l'hora de tornar a prémer el
comandament per finalitzar el moviment de la barca, ja que si es
descuidés aquesta podria impactar violentament contra el pont d’accés a
la barca i produir-hi desperfectes. EI moment de parar el moviment es
quan la marca del cable(com es pot veure en la imatge de davall) arriba
a pocs metres de la torre.

» Llavors la barca ajudada per I'energia eléctrica ja ha agafat prou impuls
per arribar a la riba a on ens dirigiem.
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» Procés d'unié de la barca amb el pont:

1. El corrent porta la barca fins a prop del pont d’accés a la barca,
llavors el barquer aparta la barra de seguretat (imatge anterior) i
passa la cadena pel ganxo del pont.

2. El barquer (a la imatge ajudat per un usuari) tiba les cadenes per
tal d’'unir completament el pont i la barca.

3. Finalment el pont i la barca estan perfectament units i es pot
baixar de la barca sense cap perill, ja sigui amb un mitja de
transport (com en el cas de la imatge un tot terreny) o simplement
a peu.
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4. Per tornar a l'altra riba sols queda esperar que pugin els nous
usuaris a la barca, desfer la cadena que uneix el pont i la barca i
prémer el comandament per accionar la torre de I'altra riba.
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» Els ponts d’accés a la barca tot i la seva estructura i el material amb que
estan fabricats no és el tradicional, igualment s6n mobils. Es mouen
també amb energia eléctric segons I'altura del nivell del riu.

= Encara que el pas de barca funcioni amb energia electrica i no amb el
corrent del riu, continua tenint dos timons units com les barques que
s’'impulsen amb el corrent del riu. Com es pot veure en la imatge la barca

disposa d’'una barqueta per emergencies.
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3.3.4. Preus

A diferencia del pas de barca de Miravet, el pas de barca de Flix es
completament gratuit amb I'Unica condici0 d’ajudar al barquer en la tasca
d’amarrar la barca a I'embarcador.

3.3.5. Horaris

L’horari aprovat per I'ajuntament del pas de barca de Flix és de sol a sol.
Efectuant una aturada a les 14 hores fins a les 15:30 hores des de 1 d’abril al
30 de setembre.

Els diumenges i els festius, des del 15 de novembre fins al 15 de febrer, el
servei finalitzara a les 14 hores.

3.3.6. Ambit turistic

A Flix és molt frequent que quan arriba un foraster a visitar el poble, una de les
primeres activitats que realitza és anar a passar el riu pel pas de Barca, actiu
turistic i cultural de caire local que es converteix en el centre de les activitats
que la gent de Flix fa al riu, especialment la pesca esportiva que es realitza a
I'altra banda del riu i fa necessari I'is del pas de barca.

3.3.7. Entrevista al barquer de Flix
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Entrevista realitzada el 22 d’agost de 2008

1-

Nom i cognom?
Jaume Moncuscua

Va néixer a Flix?
Si.

Quin horari fa la barca?
L’horari fa de sol a sol.

El calendari de la barca és tots els dies de I'any?
Si, tots els dies de I'any.

S’ho va tornant amb un altre o0 sempre esta voste?
Anem tornant amb un altre, som dos.

Quans anys fa que treballa aqui de barquer?
Fara 1 any i poc .

Quan puja el nivell del riu és més complicat parar la barca o qualsevol
altra cosa?

Quan puja molta aigua s’ha d’anar amb una mica de precisié perqué no
“foto garrotada” la barca sobre els taulats, poc a poc, anar fent, bona
lletra. | quan passa molta aigua “pos” ja no es “passe” perque els cotxes i
les persones no poden arribar al pont.

Ha sofert desperfectes aquesta barca o ha tingut algun problema?
Clar, de problema les barques sempre en tenen, falta un manteniment.

Qui el fa el manteniment, el fa I'ajuntament?

Si 'ajuntament, “bueno” en “este” cas poc manteniment se fa la veritat,
perd ara l'ajuntament esta mirant de fer un fondo per a fer el
manteniment, que “sird” treure els llaguts i calafata’ls, si en troben,
perqué ara no n’hi ha de calafatadors.

10- La majoria d’'usuaris que sén pagesos o turistes?

A I'estiu soOn turistes i a I'hivern sempre s6n pagesos.

11- Vatot I'any la barca o a I'hivern hi ha un moment que no funciona?

No, a I'hivern funciona tots els dies.

12- Els insectes o la mosca molesta molt per aqui?

Clar que si, si no et poses la crema “esta” (Natural Honey), “te” piquen.

13- Que és més dur a I'hivern o a l'estiu, la feina?

Més dur, a I'estiu perque fa més calor i hi ha més turistes.
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Comentari de la entrevista al barquer de Flix

L’entrevista al barquer de Flix, Jaume Moncuscua, ha estat de gran servei per a
la redacci6 de I'apartat “3.3. Pas de barca de Flix”.

La informacié rebuda del barquer ha servit per a poder explicar i descriure les
parts de la barca, el seu funcionament, I'horari que realitza el pas de barca, etc.
El fet de realitzar la entrevista en horari laboral del barquer va provocar que
durant la entrevista es produissin algunes intervencions dels usuaris de la
barca.

Dades de I'entrevista

Al CD situat al final del treball es pot escoltar un fragment de I'entrevista a
Jaume Moncuscua, un dels barquers de Flix.
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4. Projecte de construccié d’'un pas de barca
alalocalitat de Garcia

4.1. Barcassa amb plataforma sobre dos llaguts per al
creuament del riu

4.1.1. Introduccio

A Garcia existeix un pas de barca per al creuament del riu Ebre. La barcassa
gue donava servei a aquest pas de barca, va sofrir un incendi que va provocar
la seva destruccié. Sent aquest pas de barca un patrimoni de la poblacié i per
tal de mantenir-lo en servei, I'ajuntament de Garcia, va encarregar al Servei
d’Enginyeria Industrial del Servei d’Assistencia Municipal de la Diputacio de
Tarragona, el projecte de construccid d'una barcassa de caracteristiques
similars a l'original perd construida en acer per a garantir una major solidesa i
major durabilitat amb menor manteniment, conservant el seu sistema de
propulsio original, que és el propi corrent del riu. Ve a ser com un pont mobil.
Esta formada per dos llalits sobre els quals descansa una plataforma. Per tal
que el corrent del riu no se lI'endugui, esta subjecta a un cable metallic
anomenat ramalet, que enllaga amb un altre cable més gruixut, anomenat
gumena, que travessa el riu a una certa alcada de la superficie de l'aigua, els
extrems del qual estan fortament encastats a unes pilones a banda i banda del
riu. L’entrada i sortida de la barcassa s’efectua a traves d’'un embarcador o pont
mobil que puja o baixa amb I'ajuda d’un cabrestant, en funcié del cabal del riu.
La barca s’'impulsa gracies al corrent del riu i la posicio de les pales dels
timons.

4.1.2. Situacio
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El pas de la barca de
la poblaci6 de Garcia
esta situat al Sud del
casc urba.
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4.1.3. Objecte del projecte

El projecte té per objectiu la construccié d’'una barcassa per al creuament del
riu Ebre a Garcia, incloent per tant, els seguents treballs:

Construccié de dos llaguts d’acer

Construccié de la passarel-la (barcassa)

Construccié del pont baix

Revisio i posada en servei de les instal-lacions existents
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4.1.4. Caracteristiques principals

Dimensions del conjunt barcassa meés llagut

ESIOratotal .....ceeiieiie i 13,410 m
Eslora entre perpendiCulars..............covvveviiiiiiiii e 13,260 m
MANEQA TOLAL. .. .. 8,985 m
Voladis @ eStribOrd ...........ceeviiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeee e 0,942 m
Voladis @ DabOrd .......coueiiiiiie e 0,942 m
Canal entre IAQULS .......cooviiiiiei e 2,500 m
(OF: | F= 1 A =T o I (0 1T or- 1T 0,353 m
Calat en carrega maxima distribucio uniforme .............cccoeeeiiiiiiiiiiiiiinnnns 0,473 m

Materials constructius

CaSsC I SUDESIIUCTUIES ... Acer
EMPOSHISSALS ... Fusta de pi de Flandes
TIMONS e Armadura acer galvanitzat en calent,

cos fusta contraplacada fenolica,
recobert amb tres capes de fibra de vidre.
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Governall

Els timons estan units per una barra de tub rod6 d’acabat conic amb unions per
rotula regulable.

El governament es fa a distancia des d’'una roda de timo instal-lada a coberta,
La transmissio es fa mitjangant un tambor unit a la roda de timé que a traveés
d’'una drica pre-estirada guiada per politges, transmet el moviment a les canyes
del timo.
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Proteccions i acabats
Tractament de totes les parts d’acer:

Eliminaci6 de tot I'0xid i calamines, mitjancant xorreig abrasiu (projeccio
d’arena). Fins aconseguir el metall blanc. Tot seguit s’ha d'aplicar diverses
capes d’emprimacio abans que es torni a reproduir I'oxidacié.

Sistema de propulsié

El mitja de propulsio de la barcassa és el propi corrent del riu. El sistema de
propulsié s’aconsegueix mitjancant la guimena (o gruixa) fixada a una certa
alcada que travessa el riu, sobre la qual es desplaca I'acollador (politja) a la
qual va lligat el ramalet que a la vegada amarra la barcassa. La unio de la
barcassa amb el ramalet es fa amb I'ajuda d’un petit cabrestant, el qual permet
que el mateix corrent amb unié de la posicio de les pales dels timons, la
desplacin a una banda o I'altra del riu. Quan el corrent del riu sigui molt feble,
caldra ajudar-se amb una perxa preparada a I'efecte per a iniciar la maniobra.

Tipus de servei

La barca de pas tenia i encara té la missio de transportar d’'un costat a l'altre les
persones, animals i vehicles en general.

Capacitat:

P IS ONES .. 20
ANIMAIS SENSE HlIGAr ..cvvveieiiee e Fins a 2 tones
Animals lligats a 'embarcacio

distribuits de forma uniforme ..., Fins a 4 tones
VERNICIES. ... Pes maxim per eix 1,50 tones
Carrega maxima total ... Fins a 6 tones
Materials

Material delIS CASCS.....uuuuii i e e e Acer
(O Tg (o T Wo ST (U o] (U] - 400-490 N/mm?2
Perfils laminats acer laminat en calent.............cccooooeeeriiiiiicii e, A42b
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Llagut

_:-_'.-‘!_-“l.t:
Construcci6 en acer i formes de doble aresta.
1S (o] = U (o ] = | R 13,410 m
Eslora entre perpendiCulars......... ..o 13,260 m
1S (o] = e =T o [T o S 13,410 m
Manega maxima fora de fOrr0S............uuuuuuumiiiiiiiiiieaeees 2,300 m
Puntal de CONSITUCCIO ......iii i e e e e e e eaaeae 1,059 m
Material CONSLIUCHIU 08 CASC ......cevviiiiiiiie e Acer
Forros:
Forro exterior fons:
Separacio minima reglamentaria..............ccceeieeeeeeeeeeeeee e 425 mm
SePAraCiO rEAl .....cce e 440 mm
Gruix minim reglamentari .........ccooeeeeeeeeeeicee e e 4,50 mm
GIUIX TEALL .. e e 6,00 mm
Forro exterior costat:
Separacio minima reglamentaria..............ceeeieeeeeeeieeeeie e 425 mm
SePAraCIiO rEAl ....ccee e 440 mm
Gruix minim reglamentari .........ccooeeeeeeeeieecee e 3,50 mm
GIUIX TEALL .. e 6,00 mm
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Quilla vertical:

Gruix minim reglamentari ... 12,7 mm
T U D Q=T | 15 mm
Area de seccid minima reglamentaria...........ccccceeeveeeeiieieeieiieeeeeeeieeeeeee, 15,5 cmz
FN (=T= W [SIST =T o o (o 1 == | SRS 25,5 cm2
ARUIA TEAL ...t e e e e eeeees 170 mm
Roda:

Area de la seccio minima reglamentaria ...........cccooveeeeeeiieeiiiiiiee e 12 cm?
Area de 12 SECCIO real.........ccuvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee e 25,5 cm?
Codastre:

Area de la seccio minima reglamentaria ..........ccccooveeeeieiieeiiiiiiee e 12 cm?
Area de 12 SECCIO real.........ccuvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee e 25,5 cm?

Estructura transversal:

PUNLAL ...t e et e e e e e e eeaeees 1,059 m
Clara de quadernes minimes reglamentaries...........ccccccceeeeeeeiiiciiieeeennn. 390 mm
Clara de quadern@s realS ..........ceeeeeeeeeeieeiiei e 400 mm

Medissos (varengues):

Modul reglamentari per metre de llum ..., 7,4 cm3
0T g0 (= =] {0 oS 1,75m
Modul Minim reglamentari...............eeeeieii s 2,33 cm?3
YT o [ | =T 1P 6 cm3
] 1 P 7 mm
L U RSP 70 mm
Quadernes:

Modul reglamentari per metre de llum ..., 3,1cm?
0T g0 (= =) {0 o ST 0,75 m
Modul Minim reglamentari...............eeeeee s 2,33 cm?3
1Y T o [ =T 1RO 6 cm3
] 1 P 7 mm
L U SRR 70 mm

Mampares estanques:

Gruix minim reglamentari per altura...........cccooeeeevvviiiiiiii e 3,75 mm
LT U ) QT | 4 mm
Espaiat reglamentari dels reforgos.........ccoovvvvviiiiiii e 460 mm
ESPAIAL FEAI ..o 475 mm
Modul minim reglamentari dels reforgos ...........ccceeeeeeieiiiiiieccceeee e, 4,00 cm3
1Y oTo (61 I =T | 6,00 cm?3
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Passarel-la (Barcassa)

Estructura:

Y N = | TP Acer laminat en calent
=T o TR TRRRPPPPPPRTR 6,482 m
AMIPIE e e e a e 8,052 m
| 01 (=10 (o] (AT 0,474x3,200 m
Y 4] 0] =0 o = | 8,985 m
Empostissats:

MAEIIAl ..eeeeeee e, Fusta de Pi de Flandes tractada
101D TR UPPTPTORPR 6 cm
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Acoblament:

Distancia entre €iX0S agUL..............coiiiiii i e e e 4,800 m
AMPlada Canal..........ooooi i 2,494 m
Sistema d’acoblament.............ccccceeeiiiieiiveeei e Isostatic amb rotules a les

amures i recolzament
articulat a crugia.

Barana:

o 1YY= 11 1 F- R Tub T36 25x2,5 mm
EyoTe [0l =T o1 £=T 0 4T FO PP Tub T36 25x2,5 mm
00 F= Vo1 U SURSPRPPRR 4x70 mm
YT r= 1P IPE-80
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Construccio del pont baix

Estructura:

MAEEHIAL e e Acer laminat en calent
= T o ST 1,612 m
AMPIE e eeaaaaae 3,072 m
Empostissat:

MaALEIHIAD ... Fusta de Pi de Flandes tractada
Gruix 3,50 cm
Acoblament:

Sistema d’acoblament ... ... Silentblock elastic
Barana:

P aSSaAIMA . e Tub T36 25%x2,5 mm
ROAG €NrEMIQ....uueiiiii s Tub T36 25x2,5 mm
00 =T o =T U PR 4x70 mm
IUNTAES .o e e e IPE-80
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4.1.5. Material i equipament

Mitjans contra incendis i d’esgotament

Les caracteristiques a considerar sén:

1S (o] = U (o ] = | OSSP 13,41 m
Poténcia maxima instal-lada..............cccooooiiiiiiiiiii e, 0 kW
L’equip que disposara I'embarcacié és el seglent:

Mitjans contra incendis:

Un extintor portatil de pols seca.
Dues galledes proveides de rabissa (corda).

Mitjans d’esgotament:

Dues bombes (una per llagut) manuals de membrana.

Material de salvament

Les caracteristiques a considerar son:

ESIOra de reQISIIe ..o 13,41 m
Numero de persones autoritZades .........cccvvvvevvvviiiieeeeeeeeeiee e 20 persones

Dues anelles salvavides previstes de llum d’encesa automatica i rabissa (corda)
de 27,5 m, més vuit anelles salvavides.

Tres bengales de ma, que facin una llum vermella brillant.

Una farmaciola homologada.

Hi haura seients per a
tots els passatgers a
rab de 45 cm per
persona.
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Llums, marques i senyals de navegaci6

L’equip requerit d'acord amb “El Reglamento de Prevencion de Abordajes en la
Mar”, és el que es relaciona a continuacio, tenint en compte les caracteristiques
seguents de I'embarcacio:

= Embarcacio cautiva.
= Embarcacié dedicada al pas de barca per vehicles lleugers, persones i

animals.
I ] (o] 7= W (o] 7= | TR 13,41 m
I \Y = Tq 1o F= W P (T 1 - RSP PPPPPPPPPR 8,985 m

Llums i marques en navegacio:

Una llum blanca col-locada damunt de I'eix longitudinal del buc, que ensenya la
seva llum sense interrupcié en tot. El seu abast visible supera 2,00 milles.
Verticalment se situa a 2,50 metres damunt el casc.

Llums supletories:

Dos llums eléctrics portatils, alimentats per piles o acumuladors que permetin
una duracié de llum amb una brillantor normal durant sis hores.

Refet complert, per a cada llum portatil, consistent de bateries i bombetes.
Senyal acustiques:

Un xiulet la frequencia del qual situada entre 250 i 700 MHz amb un abast
audible de 1,00 milla.

Equip de fondeig

Dues ancores de més de 12 Kg, amb 9 m de cadena de 8 mm de diametre i
amb una carrega de ruptura major de 11,5 KN.
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4.1.6. Revisio i posada en servei de les instal-lacions existents

Puntals

Els puntals existents que
subjecten la Gumena sOn
perfils de ferrocarril.

Fora interessant substituir-
los per un perfil normalitzat
més adequat per a suportar
esforcos de compressio i
flexio composta esbiaixats.

Gumena

La gumena és un cable de diametre 25,4 mm es troba rovellat i es desconeix la
seva resistencia. Donada la seva importancia, caldra com a minim desmuntar-
la , revisar-la i engreixinar-la.

Fora interessant, substituir-la per un nou cable d’acer negre 6x36 mm amb
anima d’acer de diametre 25,40 classe 180, carrega ruptura 10,40 tones.
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Acollador

La politja guia existent és de petit diametre i té el coixinet engarrotat. Caldra
revisar el coixinet i en cas necessari substituir-lo.

Ramalet

Actualment no es coneix I'estat del ramalet perdo és molt probable que estigui
molt deteriorat.

Fora interessant substituir-la per un nou cable d’acer negre amb anima d’acer
de diametre i amb una carrega de ruptura 10,40 tones.
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Guies del pont mobil o embarcador

Les guies estan en bon estat, Unicament caldra netejar la terra acumulada.

Pont mobil o embarcador

Es troben fora del seu lloc practicament tapats per la vegetacio, pel poc que es
pot veure. S’aprecia el seu deteriorament, nomeés tenen baranes a un costat i
caldria verificar que la alcada de la plataforma sigui suficient per la nova
barcassa.
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4.1.7. Termini d’execucio

La durada prevista d’execuci6 del projecte és de 3 mesos.

4.1.8. Pressupostos

Pressupostos d’execucidé material

Pressupost parcial n® 1 LIaltS ..........ccoeeeeeiiiiiiiiiiee e 37.723,02 €
Pressupost parcial N® 2 BarCaSSa .........uuuuuureurrrrrrerririeeeeeeeneeeeeeeeneeeeenes 8.061,86 €
Pressupost parcial N°© 3 PiNtUra.........cccooeeeviiieiiiiiiiiiieeeeeeeeeicene e 14.234,86 €
Pressupost parcial N° 4 Varis i pertretS..........ouuceeiieieeeeveeeiiiiieeee e 6.753,10 €
Pressupost parcial N° 5 Revisio i posada

en servei de les instal-lacions exisStents...........ccccevveeviiiiiiee e 16.094,53 €
Pressupost parcial N° 6 Seguretati salut...........cccoeeeeeeiiieiiiiiiiiiiieeeeeeeens 901,52 €
Total pressupost d’execucio material ............ccceevvvvviiiiiiee e, 83.768,89 €

El Pressupost d’Execucio Material puja a la quantitat de: vuitanta-tres mil set-
cents seixanta-vuit euros amb vuitanta nou céntims. (83.768,89 €)

-70 -



La navegacio fluvial al riu Ebre

4.2. Adequacio d’un tram del cami de la Barca:
Remodelacid de les instal-lacions existents per al
creuament del riu Ebre

4.2.1. Introducci6

Aquest Projecte és la continuacié del Projecte de Barcassa amb plataforma
sobre dos llalts per al creuament del riu Ebre.

Aquest Projecte també engloba la realitzacio de treballs de revisi6 i reparacio o
substitucié dels elements de subjeccié i embarcadors.

En principi, es pretenia aprofitar la gamena existent, l'acolladora i els ponts
mobils o embarcadors.

Una de les condicions particulars estableix que el cable de subjeccié de la
barcassa (gumena) tindra situat el seu punt més baix a una cota superior a
dotze metres i vuitanta centimetres (12,80 m) sobre la cota de la lamina d’aigua
del riu.

Aquesta condicio obliga a situar la guimena a una alcada bastant superior a la
gue tenia anteriorment, la cota de la lamina d’aigua a Garcia queda establerta a
la 20,70 m. Per tant, el punt més baix que podra assolir la guimena sera de
33,50 m.

Al Projecte es preveu que el punt més baix estigui a la cota 33,70 m, la qual
cosa ens dona un marge de seguretat de 0,20 m.

El fet de situar la gumena a aquesta alcada comporta la necessitat de
dissenyar unes torres de grans dimensions per a suportar-la. Aquesta nova
alcada obliga també a desplacar aigiies amunt la ubicacio de I'ancoratge de les
torres.

4.2.2. Objecte del projecte

El present projecte té per objecte I'adequacié d’'un tram del cami de la Barca
amb la remodelacié de les instal-lacions existents per al creuament del riu Ebre,
incloent per tant, els seguents treballs:

Adequacio del terreny existent per a la situacié de les torres.

Construcci6 de les cimentacions i ancoratges.

Construcci6 del paviment de proteccio de les cimentacions.

Construcci6 de dos torres per a la subjeccio de la gumena.

Definicio de les plataformes o ponts mobils.

Instal-laci6 de cabrestants per a la manipulacié dels ponts mobils i
control de tensio de la gumena.

e Instal-lacio electrica per a il-luminacié de les torres i accionament dels
cabrestants de control dels ponts mobils.
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4.2.3. Afectacio d’una finca per a la ubicaci6 de la torre Oest.

Per a dur a terme el Projecte d’Adequacio d’'un tram del cami de la Barca i
Remodelacié de les instal-lacions existents per al creuament del riu Ebre, es fa
necessaria I'afectacio d’'una finca per a la ubicacio de la torre Oest. Aix0 es
produeix degut a que s’ha d'elevar la posicid6 de la gumena i, per tal de
conservar un angle acceptable del ramalet, cal desplacar les torres de suport
aigles amunt del seu emplagcament actual. Aix0 fa necessari procedir a
I'expropiacio de la finca afectada per a la ubicacié d’aquesta torre. A la riba Est
el terreny que ocupa la torre, és de propietat municipal, no sent necessaria la
seva expropiacio.

Criteris de valoracio
Terreny:

La parcel-la a expropiar esta catalogada per les normes subsidiaries de la
poblacié com a sol rastic de regadiu. El preu aplicat sera de 2,40 €/m2,

Vegetacio:

No es valora el numero d’arbres. La valoracio es fa per vol. El preu aplicat sera
de 1,10€/m2,
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Valoraci6 de la finca afectada

Finca afectada:

(@ 10 = 11 To%= Tox o F R TSURSRRR Rustica
YU 0 =] (o =20 (o) = | U 1.733 m2
Superficie afectada: .........cccceeeeiei 1.733 m2
[V Z2 10 oS 2,40 €/m?

Vegetaci6 afectada:

F AN g o] = A=\ (<101 - | TR 1.733 m2
N B0 e 1,10 €/m?2

Valoracio total

Terreny:

1.733 m2 x 2,40 €/m? = 4.159,20 €
Vegetacio:

1.733m2x 1,10 €/m? = 1.906,30 €

Total valor a expropiar:

=T 0 1=T 0 )PP SOPP PP 4.159,20 €
LY /=T 1] = T3 o 1R 1.906,30 €
Total Valor @ @XPrOPIar.........ceiieeeeiiieeeiiiie e e e e 6.065,50 €

La valoracio total de la finca afectada a expropiar pel “PROJECTE
D’ADEQUACIO D'UN TRAM DEL CAMI DE LA BARCA”, puja a la quantitat
d’EUROS SIS MIL SEIXANTACINC AMB CINQUANTA CENTIMS (6.065,50 €).
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4.2.4. Caracteristiques de I’'obra (o de la instal-lacio)

Titol del projecte

Adequacio d’'un tram del cami de la Barca: Remodelacié de les instal-lacions
existents per al creuament del riu Ebre.

Coordinador de seguretat

A decidir per la propietat al moment de contractar I'obra.

Termini d’execucio

La durada prevista per a les obres es de 3 mesos.

Volum de I'obra

El volum de ma d'obra estimada, entenent com a tal la suma dels dies de
treball del total dels treballadors a I'obra, és de 136 dies treballats, valor inferior
als 500 dies treballats, pels quals caldria fer un Estudi de Seguretat i Salut.
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Xifra del pressupost per contracta

El Pressupost d'Execucié per Contracta puja a la quantitat de: CENT-SIS MIL
QUATRE EUROS AMB CINQUANTA-CINC CENTIMS. (106.004,55 €)

Ubicacidé i entorn de I'obra

El pas de la barca de la poblacié de Garcia esta situat al Sud del casc urba.

S’hi accedeix a través del vial d’accés a la zona poliesportiva de Garcia.

En ser una obra situada al costat de la zona poliesportiva, es disposa de
subministrament d’energia eléctrica,de subministrament d’aigua potable, de
servei de telefonia i de sistema de sanejament, tot a peu d’obra.

Instal-lacions provisionals

Serveis sanitaris:

Es disposara de farmaciola per a primers auxilis a la caseta d’obra.
Serveis comuns (vestuaris, dutxes i lavabos):

Es col-locara una caseta d’obra per als vestidors i lavabos. Els esmorzars i
dinars es realitzaran a llocs adients existents a la poblacio.

Descripci6 del sistema d’atenciéo medica

El sistema d’atencié médica sera un dels segients:

Dispensaris de la mutua que tingui contractada 'empresa contractista.
S’instal-laran una serie de rétols amb caracters visibles a 2 m de distancia, on
se subministri als treballadors i a la resta de persones participants a I'obra, la
informacié necessaria per a coneixer el centre assistencial, la seva adreca,
telefon de contacte, etc. Aquest rétol contindra com a minim les dades del
quadre seguent, la realitzacié del material del qual queda a la lliure disposicié
del contractista adjudicatari.
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4.2.5. Descripcio de les obres

El fet de col-locar la gimena a una cota de 12,80 m per damunt de la lamina
d’aigua implica que els recolzament d’aquesta s’hagin de situar a una cota
superior, per a poder absorbir la fletxa necessaria de la catenaria. Aquesta
fletxa s’estableix en els calculs en un valor de 7 metres, per que tot el sistema
treballi dins d’esforcos raonables.

Malgrat aix0, en epoques en que el cabal del riu és minim, es pot arribar a
disminuir la fletxa fins 4 metres amb la finalitat de reduir la resisténcia de
desplacament de l'acolladora. El control de la fletxa es fa mitjancant un
cabrestant i un polipast de sis politges.

Els esforcos de la gimena es transmeten a la torre a través d’'una politja amb
suport articulat en dos eixos amb la finalitat de obtenir una reaccio pura sense
component de par. A més, gracies a la inclinaci6 de la torre i el punt
d’ancoratge de la gumena a la cimentacio, les reaccions de la gumena se
situen dins d’un planol que passa per I'eix de la politja i els eixos de suport de la
torre.

Lliurar aquests 12,80 metres, 13 metres en projecte, més els 7 metres de la
fletxa, obliga a situar els punts de recolzament de la gimena a una cota de 20
metres per sobre la lamina d’aigua.

Per a aconseguir aixo, tot i situar les torres en zones elevades de la riba,
encara ens fa falta construir unes torres de 15 metres d’al¢ada.

Aquestes torres es construeixen amb perfils estructurals tubulars, amb una
geometria adequada per a suportar les sol-licituds dels esfor¢cos que transmet
la gamena. Donat que el ancoratge de les torres a la cimentacio és articulat, es
projecten uns vents per a mantenir-la en la posicié adequada.

Tota aquesta geometria necessita d’'unes cimentacions per a suportar la i
ancorar-la. Per tal de protegir aguesta cimentaci0 de les incleméncies
ambientals, es projecta un paviment de formigd que les cobreix i, a més es
construeix un petit muret de proteccié dels ancoratges. Aquest muret es
construeix amb tres filades de bloc de formigd recolzat sobre un lligat de
formig6é armat. Aquest muret reprodueix la forma d’un llalt de la barcassa, al
qual unicament se li ha augmentat I'escala transversal. A més, es projecta un
sistema d'il-luminacié de les torres per tal de donar-los-hi més entitat a la nit.
Aquest sistema d’enllumenat, compta amb un programador astrondomic que ens
permet controlar les hores que desitgem que funcioni.

Demolicions i moviments de terres

= Excavacié en zona de desmunt, de terreny fluix, amb mitjans mecanics i
carrega sobre camio.

» Transport de terres dins de I'obra i temps d’espera per a la carrega, amb
camio per a transport de 7 tones.

= Neteja i esbrossada del terreny, amb mitjans mecanics i carrega.

= Excavacié fins a 4 m de fondaria i fins a 2 m d’amplaria, en terreny
compacte, amb mitjans mecanics.

= Abocat, a monodiposit de terres i runes autoritzat, de residus
d’excavacio i moviments de terres.
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Cimentacions, paviments i obra civil auxiliar

La base de les torres per al suport de la gmena s’han fet completament noves
ja que anteriorment s'utilitzaven puntals de via de ferrocarril i no
proporcionaven suficient seguretat.

La base de les torres es van fer amb formigé armat.
Actualment ja estan acabades, sols faltaria col-locar les torres correctament i
finalment la gumena de banda a banda de riba.
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Torres per al suport de la Gumena

Les torres s’han construit noves ja que les anteriors no es podien aprofitar.

Com es pot observar la
base de les torres tenen
el peu mobil per a no
oferir tanta resisténcia al
vent i al corrent del riu i
aixi no haver-hi cap perill
de trencar-se.

Estructura metal-lica

GUmena:

= Subministrament a peu d'obra de cable d’acer negre 6x36 mm amb
anima d’acer de diametre 25,40 classe 180, carrega ruptura 40,70 Tn.

» Collocaci6 de cable d'acer negre 6x36 mm amb anima d'acer de
diametre 25,40 mm classe 180, carrega ruptura 40,70 Tn, inclos petit
material d’ancoratge.
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Ramalet:

Subministrament a peu d'obra de cable d'acer negre 6x19 mm amb anima
d’acer de diametre 14 mm classe 180, carrega ruptura 11,33 Tn.

Equip de fondeig:
Xapa d’acer de diferents gruixos per a construccié d’elements d’ancoratge fixos

i mobils, treballada al taller i col-locada a I'obra.

Plataformes d’embarcament

Les plataformes d’embarcament s’han construit completament noves.
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4.2.6. Gestio de residus

Calcul del volum de residus

Residus d’enderroc:

Seran objecte d’'una avaluacio especifica, pero inicialment poden estimar-se en

base a les dades dels amidaments del projecte:

Material Volum real Pes real Pes aparent | Pes real (Kg)
(m3) (Kg/m?3) (Kg/m3)
Excavaci6 de 533,087 1.600 1.380 852.939
terres
Total 852.939

Residus de construccio:

El calcul del pes dels residus de construccid sobrants de I'execucid, d’acord

amb una superficie construida de 562,44 m2, sera de :

Superficie construida: 562,64 m?
Tipus de residus Kg/m?2 Kg

Sobrants d’execucio 50 28.132

Embalatges 35 19.692

Total 85 47.824

Pes total dels residus generats

TS (o] ¢= 0 =T 0 [0 [T o oo 852.939 Kg
Pes total de CONSIIUCCIO .......uuuuiiieiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 47.824 Kg
TOAD .. 900.763 Kg
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Resum de |la gestio de residus

Desti final: S’ha de gestionar fora de I'obra pel gestor autoritzat de

residus.

Selecci6 de residus: Es classificaran pel gestor de residus fora de I'ambit de
I'obra.

Caracteristiques dels residus: Els residus que genera I'obra de construccié de
vials seran principalment els procedents de les excavacions i de les
demolicions de paviments bituminosos i murets de formigo i obres de fabrica.

Productor dels residus

El propietari promotor dels residus és el promotor del projecte, I'ajuntament de
Garcia.

Posseidor dels residus

Ho sera el titular de I'empresa adjudicataria de les obres, quan I'ajuntament de
Garcia decideixi adjudicar-les i contractar-les.

Gestor de residus

Ho sera el titular de les instal-lacions on s’efectuin les operacions de valoracio

de residus, aixi com el titular de les instal-lacions on s’efectui la disposicio dels
mateixos.

4.2.7. Termini d’execucio i garantia

La durada prevista de les obres sera de 3 mesos.

El contractista presentara un pla d’obra que s’ajustara al termini d’execucio
previst. Els temps previstos per cada activitat s’han d’estimar atenent els
rendiments dels equipaments emprats per a la construccié i estalvi de temps
mort.

El termini de garantia s’estableix en un (1) any a partir de 'acabament de les
obres.
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4.2.8. Condicions reglamentaries

Preus

L’estudi de tots els preus que figuren en el pressupost parcial, es detalla en els
preus unitaris. En aquest estudi s’han diferenciat els seguents conceptes:

Ma d’obra:

S’han estudiat tots els elements que intervenen en el cost de la ma d’obra, els
preus reals a la zona, i s’han estudiat els diversos jornals segons les categories
dels operaris, incrementats segons els conceptes estimats a la legislacié vigent.
A aguesta ma d'obra se li ha aplicat un 1% de despeses auxiliars. D’aguesta
manera s’han obtingut les despeses totals per jornada de treball i hora per a
cadascuna de les categories d’operaris.

Maquinaria:

Respecte a la maquinaria a emprar a les diferents unitats d'obra, se'n
determina el cost horari a partir del preu d’adquisicié deduint d’aquest la
repercussio de l'amortitzacié de la maquina, aixi com les despeses de
conservacio i assegurances. En cada cas han estat calculades les despeses
horaries i combustibles, lubricants i personal conductor o mecanic.

Per ultim, s’han tingut en compte unes petites despeses catalogades com a
diverses i que serveixen per suplir qualsevol imprevist. Amb aquestes dades
s’han obtingut les despeses horaries de cadascuna de les maquines.

Preu dels materials a peu d’obra:

Aquest preu s’ha deduit a partir del valor d’adquisicio en magatzem i
incrementant-lo amb els import de transport, carrega i descarrega i pérdua de
material o trencament durant la manipulacio dels materials.

Finalment s’ha arribat a determinar el preu de les diferents unitats d’obra que
figuren en els estats d’amidaments, tenint en compte, d'una banda, el
rendiment de cada maquina i del personal necessari per a cada preu, una part
corresponent als mitjans auxiliars i diversos necessaris per a I'execucio de cada
unitat d’'obra. Amb tots aquests conceptes s’ha obtingut el cost directe, en el
qual s’aplica pel concepte de cost indirecte, un augment arrodonit del 4% del
cost directe corresponent. La suma d’aquests dos conceptes de cost directe i
indirecte proporciona el preu unitari descompost total de cada unitat d’obra.

Amidaments i pressupostos

Als amidaments detallats de cada unitat d’obra se’ls aplica els preus continguts
en els preus unitaris per a I'obtencié dels pressupostos parcials i totals.
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4.2.9. Pressupost

El Pressupost d'Execucio Material puja a la quantitat de: VUITANTA-NOU MIL
SETANTANOU EUROS AMB QUARANTA-CINC CENTIMS. (89.079,45 €)

Pressupost d’execucio material..............uuueeeeeeeeiiiieieeiieieeeeeeeeeeeeeeeeeee 89.079,45 €
13% de Despeses GEeNEralS........ccovvieeeiiiieeiiiiiiiie e e e e e 11.580,33 €
6% de Benefici INdUSEral...........cooooiiiiiiiiiiii e 5.344,77 €
Pressupost d'EXecucio per CONLIaC. ..........uuuurerrrrmrririinririiennannnnnnnnnnns 106.004,55 €
LVLAL LBY0 vt 16.960,73 €
Pressupost General de LICItaCIO ......cccooeevvveeeiiiiiiiiee e 122.965,28 €

Puja el present Pressupost General de Licitacié a I'expressada quantitat de:
CENT VINT-I-DOS MIL NOU-CENTS SEIXANTA-CINC EUROS AMB VINT-I-
VUIT CENTIMS. (122.965,28 €)
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5. Projecte per a larecuperacio de
la navegabilitat del Riu Ebre

5.1. Introduccio

El riu Ebre esta considerat com una font de riquesa que s’hauria de tornar a
descobrir i aprofitar. Historicament, els pobles situats al marge del riu havien
gaudit d’'unes condicions naturals que els feien créixer socio-economicament.
La navegabilitat del riu Ebre era un factor que s’aprofitava per baixar riu avall
tota mena de mercaderies cap el Mediterrani.

Actualment el riu no s’aprofita per la navegacid, sols és un element més del
paisatge.

5.2. Objectiu

El riu és un dels elements actius més importants del territori i correctament
aprofitat i protegit, pot aportar molta meés riquesa.

El que es vol intentar recuperar €s una completa navegabilitat en el tram
compreés entre Riba-roja i la desembocadura del riu, és a dir, el recorregut del
riu per les Terres de I'Ebre que compren a ser uns 128 quilometres navegables.
Per aconseguir aquest objectiu I'Ebre ha de ser plenament navegable i ha de
comptar amb uns embarcadors adients.

5.3. Estat actual

L’any 1992 es va encarregar el projecte “Recuperacié de la via navegable de
I'Ebre entre Riba-roja i Tortosa”, on es constata un excés de materials a dragar,
i es decideix dividir el projecte en dos trams: el primer d’Amposta a Mora d’Ebre
i, I'altre entre Méra d’Ebre i Riba-roja.

La recuperacié del primer tram es va fer per fases: dAmposta a Tortosa I'any
1994, i de Tortosa a Méra d’Ebre que va incloure la recuperacio de la resclosa
de Xerta, que finalitza 'ant 1998. Aquest tram esta senyalitzat, i cada any es
porten a terme les tasques de manteniment de boies, embarcadors, neteja de
la via navegable de les plantes aquatiques, i de dragatge si cal.

En canvi, la recuperacio del segon tram no va comencar fins I'any 2001 que es
draga el tram de Méra d’Ebre a Garcia, i I'any 2003, el tram de Garcia a Asco.

D’altra banda, s’ha de tenir present els impediments a la navegabilitat que
suposen:
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» [’assut de Asco, situat davant de la central nuclear, el qual no disposa
de resclosa i fa impossible un pas segur per a les barques.

= La resclosa privada de Flix, actualment fora de servei i propietat de
ENDESA.
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Aquest dos impediments fan que actualment sols es podria navegar d’Amposta
a Asco.

La primera part del projecte esta gairebé finalitzada, a no ser per aquestes
dues mancances. Actualment sols queda la part més dificil del projecte que és
la construccid i equipament dels embarcadors i la construccié de varis ports
amb marina seca.

5.4. Part completada del projecte

5.4.1. Dragatge del llit del riu

Per a fer el riu Ebre completament navegable s’havia d’evitar que en algun tram
concret del riu la barca pogués colpejar contra el llit del riu i aquesta sofrir
desperfectes o0 quedar atrapada, per evitar aquest fet es va iniciar el dragatge
del llit del riu.

Aquest dragatge consisteix en fer una espécie de canal al mig del riu extraient
la terra del llit del riu per aixi poder augmentar la profunditat del riu i no produir-
se incidents.

Actualment la fondaria de I'Ebre a Catalunya oscil-la al voltant dels 2 6 3 metres
de profunditat depenent del tram.

5.4.2. Senvyalitzaci6 de la part navegable del riu

Aquest suposat canal navegable pel mig del riu ha estat senyalitzat amb unes
boies.

Les boies grogues i verdes indiquen que hi ha cabal suficient per navegar, pero
les boies vermelles i blanques adverteixen de la insuficiencia de cabal i el perill
de continuar.

Generalment les boies vermelles estan situades a pocs metres de les riberes.
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5.4.3. L'assut de Xerta

Per evitar I'assut de Xerta es va construir una resclosa just al costat de I'assut.
Una reclosa és com un canal que segueix el mateix curs del riu pero no pateix
tan bruscament el desnivell com en l'assut i per tant es possible seguir
navegant per aquell tram.

La lamina del riu es regula amb unes comportes que tanquen I'embarcacio i tot
seguit fan augmentar o disminuir el nivell interior del tancat fins a arribar a
coincidir amb el nivell exterior del riu cap a on ens volem dirigir.

Si no s’hagués construit la resclosa al costat de I'assut de Xerta no es podria
navegar amb barca a partir de Xerta.
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En aquesta imatge de I'assut de Xerta es pot observar com a la nostra esquerra
esta situada la resclosa per on passen les barques que volen continuar el
recorregut de I'Ebre, al mig hi ha situada la central hidroeléctrica i a la nostra
dreta I'assut en diagonal.

5.5. Proposta per completar la navegabilitat del riu Ebre

Actualment a les Terres de I'Ebre hi ha aproximadament uns 27 embarcadors,
pero, llevat de I'embarcador de Riu Mar, cap municipi compta amb un
embarcador en condicions per a fer el riu navegable.

A part de reformar els embarcadors, les capitals de comarca o ciutats

importants (Riu Mar, Sant Jaume, Deltebre, Amposta, Tortosa i Mora d’Ebre)
haurien de comptar amb un port amb marina seca.
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5.5.1. Embarcador

Per a fer possible aquest projecte cada embarcador hauria de constar de:

= Serveide llum

= Aigua potable

= Lavabo

» Punt d'informacio

En aquesta imatge es pot observar I'actual embarcador de Mora la Nova, el
qual per a fer vigent el projecte s’hauria de transformar en un embarcador amb
servei de llum, aigua potable, lavabo i punt d'informacio.

5.5.2. Port de marina seca

Cada port amb marina seca, a més de les caracteristiques dels embarcadors
anomenades anteriorment, hauria de constar:

= 30 amarradors per les barques protegits
* |l-luminacié durant la nit

= Servei durant tot I'any de gasolinera

» Vigilancia les 24 hores

= Servei de grua i toro

= Servei d’hotel i restaurant

= Servei técnic
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En aquesta

, imatge es pot

observar I'actual

embarcador de

—~ Moéra d’Ebre, el
qual per a fer

~ vigent el projecte

s’hauria de
transformar en
un port de
marina seca i
complir les
caracteristiques
anteriors.
5.5.3. Pressupost
Embarcador
I [ 01 = T3y ( (U (o1 (0] - NPT 131.300 €
B EQUIPAMENTS.. .o e 42.200 €
I o) - | RO 173.500 €

En tots els punts del mapa on esta marcat un embarcador ja n’hi ha un, pero en
alguns embarcadors la infraestructura esta molt deteriorada o és molt antiga i
s’hauria de fer tot nou, per0 bastants embarcadors ja han estat construits
préeviament i sols s’hauria d’afrontar els costos dels equipaments ja que
I'estructura de I'embarcador ja esta realitzada, i aixo faria baixar bastant el
pressupost final.

Port amb marina seca

I [ 01 = (=3 ( (U (o1 (0] - NP 1.741.600 €
B EQUIPAMENTS.. ..o 3.465.200 €
I o) - | PR 5.206.800 €

En aquest cas el pressupost no es podria retallar ja que s’ha de fer tot nou
perqué la infraestructura no existeix. Sols podriem reduir el pressupost en el
cas de Riu Mar.
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5.5.4. Valoraci6é economica

Embarcadors

La construccid i equipacio d’'un embarcador té un cost de 173.500 € per unitat.
Preu total:

21 embarcadors X 173.500 €........coooiiiiiiiiii s 3.643.500 €
Aquest preu no es definitiu perque es podria reduir moltes de les localitats que

ja tenen un embarcador en condicions i sols necessiten el pressupost per a
equipar-lo correctament.

Ports amb marina seca

La construccio i equipacié d'un port amb marina seca té un cost de 5.206.800 €
per unitat.

Preu total:
6 ports amb marina seca X 5.206.800 ............cccevrreriiiiiiiiiee e e 31.240.800 €
Aquest preu no es definitiu perque a la localitat de Riu Mar ja hi ha construit un

por esportiu i es podria rebaixar el preu tot i que no variaria gaire perqué el que
€s més car és I'equipament, que no pas la infraestructura.

Preu total
Al llarg de I'Ebre catala, un cop finalitzat el projecte, hi hauria d’haver un total

de 27 llocs per amarrar qualsevol barca, 21 embarcadors i 6 ports amb marina
seca.

P2 =10 ] o= 1 0% To [ SRR 3.643.500 €
6 POrtS amb MArNA SECA .......uuuuiiieeeeeeeeeiiiiee e e et eeeeeeeeens 31.240.800 €
Preu total ... ..o 34.884.300 €

La suma total del cost de I'obra que s’hauria d’incloure en la corresponent
partida pressupostaria estaria al voltant de 35 milions d’euros, sense tenir en
compte la rebaixa que es pot fer en els embarcadors ja construits.
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Conclusions

1. Elements del passat

La teoria que del comencament del treball s’ha confirmat, la navegacié de
llaguts i rais ha desaparegut completament al riu Ebre juntament amb I'ofici de
calafat.

Avui en dia encara hi ha alguns elements relacionats amb la navegacio fluvial
en el passat que es conserven. Aquest elements sén principalment tres:

1.1. Les barques de pas o pas de barca

L’element més important que perdura relacionat amb I'antiga navegacio fluvial
és el pas de barca.

Al llarg de la Ribera de Ebre sols hi ha dos pas de barca actius, un a Miravet i
I'altre a Flix, i un pas de barca en construccio a Garcia.

L'dnic pas de barca tradicional que es conserva és el de Miravet, ja que el pas
de Flix, tot i que esta construit amb elements tradicionals, esta mecanitzat i el
pas de Garcia encara que esta previst que funcioni de manera tradicional,
estara construit amb estructures i materials moderns.

El pas de barca de Miravet, I'Gltim pas completament tradicional de la Ribera.
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1.2. Les muletes

Un altre signe que es conserva de la navegacio en el passat perdo no tan
important sén les muletes. Les muletes son barques petites de fusta entre 4-5
metres de eslora (de llarg) i entre 1-2 de manega (d’ample) que anaven
propulsades per rems.

Actualment sols s'utilitzen les muletes per a curses de les festes del riu o les
festes majors. En aquestes curses hi ha una gran rivalitat entre varis pobles de
la Ribera d’Ebre i atrauen molta expectacio.

En aquesta
imatge es pot
observar una
muleta de Flix
entrenant per a
les carreres
locals de festa
major o per a les
festes del riu.

En aquesta
altra imatge es
tracta d’'una
cursa de
muletes a les
festes del riu
de Mora
d’Ebre, en la
qual participen
muletes de
Moéra la
Nova,Mora
d’Ebre i Flix.
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1.3. El cami de sirga

El cami de sirga també es una constancia del passat pero actualment ha patit
una variacié en la seva funcié.

En el passat el cami de sirga era un cami estret que vorejava tota la ribera de
'Ebre, a una banda o altra, i era per on passaven els sirgadors o els matxos, o
mules, per a estirar el llagut mitjancant la segula per a ajudar a la embarcacié a
remuntar el riu.

Actualment el paper del cami de sirga ha sofert un canvi radical. Els trams de
camins de sirga que queden presents han estat transformats en camins
naturals o GR (senderes de Gran Recorregut) per a la practica
d’excursionisme, senderisme o per fer amb BTT (Bicicleta Tot Terreny).

En aquestes tres imatges
apareix un indicador d’'un
antic tram de cami de
sirga entre Garcia i Ascé
gue actualment ha estat
convertit en una ruta
natural que s'utilitza per
al senderisme o rutes
amb bicicleta.
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2. Projecte de recuperacid de la naveqgabilitat del riu
Ebre

Aquest projecte €s molt important per al futur economic, social i turistic de les
terres del Ebre.

Tot i que la primera fase del projecte per a recuperar la navegacio, que
consistia en el dragatge del riu, la senyalitzacié del tram navegable amb unes
boies determinades i I's de la resclosa de Xerta, ja esta practicament
enllestida, tot i que falta recuperar la resclosa de Flix que esta fora de servei i
trobar una solucio per I'assut de Asco.

Pero el que en realitat dificulta la recuperacié de la plena navegabilitat és que,
sembla ser que la segona fase no acaba d'arrancar degut a que s’ha de
realitzar una forta inversié economica per a adequar el tram del riu Ebre catala
per a la navegacio, la qual cosa implica la construccié d'uns embarcadors i
equipar-los correctament.

Aquesta segona fase encara s’esta estudiant molt seriosament per a valorar si
realment aquesta inversio s’ha de realitzar o és tan sols una perdua de temps i
capital.

Segons un estudi realitzat per la cambra de comer¢c de Tortosa, el capital
invertit amb previsioé d’'un increment progressiu i constant cada any, es creu que
practicament en cinc anys la xifra total de negoci generat, és a dir PIB que es
generaria al voltant del riu, ja sigués de manera directa o indirecta, permetria
amortitzar la inversio realitzada. A més a més, aixo podria constituir un autentic
revulsiu per 'economia que en deu anys podria arribar a crear 885 llocs de
treball i crear un xifra de negocia al voltant de 6 milions d’euros per any i
arribaria en el desé any als 9 milions d’euros.

Transit d’embarcacions a la resclosa de Xerta

: : . En aquest retall del Diari
799 = : de Tarragona,es pot

: i observar que aquests
darrers anys s’ha produit
un augment notable en la
navegacio i aquest fet
ajuda a tirar endavant
aquest projecte per a
recuperar la navegacio del
riu. Es molt probable que
en un termini curt de temps
s'acabi aprovant el
pressupost, a no ser que
es trobi algun impediment.
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Annex

1. Vocabulari

Com diverses paraules que apareixen en aquest treball pertanyen a un argot
local i antic, ja sigui el dels llaguters, raiers, etc. He trobat oportu fer un petit
vocabulari per a donar a conéixer el significat d’aquestes paraules dificultoses
gue podria ser que algunes no es trobessin en diccionaris actuals ja que no
s’usen amb regularitat des de fa uns anys.

A

Alcafan: Corda que subjectava la part més alta de I'arbre.

Ambé: Taula del folre d'un llagut que cloia el folre entre el sotabocal i la
sobreparalla.

Arbrar: Accio d’'aixecar l'arbre.

Arbre: Mastil de 'embarcacié.

Arjau: Peca de fusta que s’encastava horitzontalment a la part superior del
timé de les barques i serveix per a moure el timo.

B

Banc: Fusta travessera que, juntament amb d'altres, reforcava el buc i servia
de seient als tripulants.

Bitd: Peca de fusta, que es col-locava verticalment a diversos punts sobre la
coberta d’'una embarcacio i servia per amarrar caps.

Bocal: Peca de fusta que corria de proa a popa entre la cinta i I'ambg, i
formava part del folre d’'una barca.

Bossell: Corriola composta d’'una caixa ovalada de fusta que a linterior hi
havia una o diverses politges.

Buc: El cos principal d’'una nau o barca, sense els arbres ni les eixarcies.

c

Calafat: Calafatador, és el qui construia i reparava les embarcacions de fusta.
Calat: Dimensio vertical de la part submergida d’'un embarcacio.

Cambra: Part coberta del llagut situada a la popa que servia de sopluig per al
patro.

Canem: Planta que s'utilitza i es prepara per fer lones i tota mena de caps.
Cap: Nom que rebien totes les cordes que es fan servir a bord d’'una nau.
Carena: Peca de fusta que, en la part inferior de la nau, va de proa a popa i
sobre la qual es munta la carcassa del buc.

Cinta: Cadascuna de les taules de folre més gruixudes que les altres que es
col-locaven des de la linia de navegacié cap amunt perque el costat del llagut
resistis millor la pressio del riu.
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Contubal: Peca llarga de refor¢ de 'embarcacié que anava de proa a popa a la
part interior del costellam i a I'altura de la cinta.

Corral: Part del llagut on estava el matxo o mula quan no havia de sirgar.
Costellam: Conjunt de costelles d’'una embarcacio.

Costelles: Cadascuna de les peces de fusta llargues i corbades que
amarraven interiorment a la carena d’'una embarcacié i servien per a subjectar
les peces que formaven el buc.

D

Dali: Bastd molt gruixut i ferm, en que es recolzava el daliner per a poder fer
més forca, temptejar el fons del riu o trencar branques que li barraven el pas.
Dalinar: Accio d’estirar la segula, sirgar.

Daliner: Ped que en I'operacio de dalinar anava davant de tots.

Drassana: Lloc on es construeixen i reparen els vaixells.

E

Escalem: Estaqueta de fusta que anava ficada a la part superior de I'orla d’una
embarcacio i servia per a subjectar-hi els rems i recolzar-los-hi per a remar.
Escota: Corda cosida a I'angle inferior d’una vela baixa.

Eslora: Llargaria del buc d’'una nau.

Estamenera: Peca de fusta que va unida al medis i puja pel costat de
I'embarcacio fins a la coberta per formar la carcassa del buc.

Estopa: Trossos de fibra de canem o de Ili que servien per a tapar escletxes de
les embarcacions.

G

Gabia: Vela quadrada superior de I'embarcacié que va subjecta a l'arbre a
través del peno petit.

L

Llagut: Era una embarcacié de riu emprada per al transport, podia arribar a
carregava normalment fins a trenta tones, era moguda a rems, perxa, traccio
animal, humana o veles.

M

Manega: Amplaria del buc.

Medis: Peca de fusta forcada formant corbes simeétriques, posada de través
sobre la carena i que constitueix la base de I'embarcacio.

-99-



La navegacio fluvial al riu Ebre

¢}

Orla: Barana d'una embarcacio, part dels costats que ultrapassa el ras de la
coberta.

P

Patr6: Comandant de I'embarcacio.

Pend: Verga, perxa que sosté una vela.

Perxa: Basto llarg emprat per impulsar una embarcacio

Popa: Part posterior del buc d’una nau.

Primola: Peca de fusta on descansa la base de l'arbre del llagut i que esta
subjecta als medissos.

Proa: Part davantera del buc d’una nau.

Q

Quilla: Peca de fusta que, en la part inferior de la nau, va de proa a popa i
sobre la qual es munta la carcassa del buc.

R

Rai: Conjunt de troncs subjectats els uns amb els altres amb lligalls per a ser
transportats seguint el corrent d'un riu.

S

Sama: Lloc situat a proa del llagut on els peons dormien i tenien la roba i altres
objectes.

Segula: Corda per a sirgar.

Sirga: Corda llarga amb qué estiraven una embarcacié per fer-la anar d’'una
vorera a l'altra d’un riu per fer-la anar corrent.

Sirgador: Persona que sirga.

Sirgar: Fer avancar una embarcacio estirant la sirga o ségula.

Soleta: Peca de fusta llarga que cobreix I'orla d’'una embarcacio.

I

Trau: Vela major i més grossa del llagut, situada a la part baixa de l'arbre,
ligada al pend gros.

U

Ungla: Part més baixa de I'arbre, que s’encaixa en la primola.
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2. Diari

de Tarragona (16 de Novembre de 2008)

FOTOANNIVLLAS

TORTOSA m LA PRESENCIA D’ALGUES AL RIU HA ESTAT ENGUagY MENOR, PER LES'.CRESCUDES DE LA PRIMAVERA
' = 4

Lanavegacio per ’Ebre,enalca

L'Institut per al Desenvolupament de les
Comarques de I’Ebre(Idece) tancala campanya
denavegabilitat entre Ascé i Ampostaamb un
increment de passatgers de més del 20 per cent.

PERRMILIAN

Miravet com a ruta amb més ac-

moderades d'aquestestiu (ilame-
nor radiacié solar), han fet que la
presénciade macrofits hagi estat
molt menor, segons explica Mar-

i Pecarsamillorar el servei en pro-
peres temporades de navegacid,
I'ldece preveu invertir en I'ade-
quaciédesisembarcadorsa Ascd,
Mdra d'Ebre, Benifaller, Xerta,

* ceptacio. Tortosai
Apoca poe l'oferta d B Ladi le I'dece, Geno- Aixi, es pretén dotar aquests
fluvial g veva valora de forma  espais dels serveis de llum, aigun
Jeg el Ehre Abvihed molt positi A Tasipul amb laing-
trenlesxifresal’algadelsdarrers  com | io que hatingurel  tal-lacid d id b
amys, tant pel que faapassaigerscom. nou tram g Méra i mobild lical
aembarcacionsquehanpassatper  d'Ebrei Ased, Propde sooperso-  directora.
laresclosade Xerta. nes han pogut gaudir d'aguest re- L'objectiu final és convertir la

Segons |'Institut peral Desen-
volupament deles Comarques de
T'Ebre, enguany han estat 14136

COrregul entre Setmana Santa |
Pestiu. «Creiem que aquesta és
i ruta gue cada cop tindra més

entre Sermana Santa i ¢l mes de
novembre, quan es manté opera-
tiuelcanal navegableentre Ascdi
Amposta. Aixd suposa un incre-
ment del 20 per cent respectea
'any passar, quan els passatgers
esvanxifraen 11790,

El tram entre Asc i Xerta ha
comptat enguany amb 6.514 pas-
sargers, mentre que ["area entre
Xerta | Amposta en va registrar

pel seu gran valor pai-
sagistics, assegura.

Les xifres a 'alga també que-
den ben paleses amb el nomhbre
d’embarcacions quehan passat per
laresclosade Xerta. Aixi, s'ha pas-
sat de les 712 del 2006 a les 799
d'aquest 2008,

LTdccehainvertitenguany prop
de 600,000 euros en e manteniment
del canal navegable. Amb tot, els
téenics no s"han trobat amb cls

5.263. problemes d'altresanys perla pro-
Aaguestes xifres cal afegir liferacid d"algues (macrofits) al
L531F dir dels i d

Pestiu.

Gonsell Gomarcal de la Ribera

'Ebre

d'Ebre, amb Ia visita pels volts de

dumta;ﬁnm passada, acom-

navegacid fluvial perl'Ebreenun
delsprincipalsactius turistics del
territori, tal i com ha reivindicat
de forma insistent la Cambra de
Comerg, Indiistriai Navegacid de
Tortosa.

14.156
persones

han fet algun
recorregut pel riu
entre Setmana Santa
il't de novembre

Transit d'embarcacions a la resclosa de Xerta

- MESINICIATIVES

Titulacié de patré propia pel riu

Unaaltradelesliniesde  aguesta com una de  jectededecret perofi-

treball per fomentar  lesmancancesalhora  cialitzar la titulacis,
i PEbre oy spar Iacti- - perales

5] idd'untitol  vitat l riu, De-

de patrd per aembar- 2 il Ap e perles pe-

aks, Unin- - |t ques gl
forme elaboratperfa  de i 4 e R
Generalitatvadetectar  xer a Tortosa el pro-  ba-roja.
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